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PREFACE DU REDACTEURT 1

Le public, accoutumé a l'idée pénible de la perte qu'a di
entrainer celle des deux batimens de l'expédition malheureuse
commandée par La Pérouse, sera surpris de la publication du
journal de son voyage. Le décret de l'assemblée constituante
qui a ordonné l'impression des cartes et mémoires envoyés par
ce navigateur, a dii cependant annoncer que nous n'étions pas
entiérement privés du fruit de sa campagne. Sa prévoyance lui
fit non-seulement saisir, mais chercher les occasions d’envoyer
ses journaux en Europe. Il elt été a souhaiter que l'amour-
propre des savans embarqués avec lui, leur elit permis de se
détacher de méme du fruit de leurs travaux; nous n'aurions pas
a en regretter la perte presque totale. La Pérouse, livré aux
détails difficiles et nombreux qu'entrainait le commandement
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d'une expédition aussi importante que périlleuse, forcé a
chaque pas de juger et de prévoir, par conséquent de modifier
ses idées suivant les circonstances, ne pouvait recueillir avec
ordre ni rédiger avec méthode les matériaux qui devaient lui
servir un jour a écrire l'histoire de son voyage. Ces matériaux
ont di paraitre encore plus informes aux yeux d'un rédacteur
étranger a cette campagne. Rien de ce qui peut servir a étendre
les progrés de l'esprit humain ne devant étre négligé dans les
voyages de découvertes, des savans et des artistes font
essentiellement partie de ces expéditions: a leur retour, chacun
met en ordre ses matériaux, et donne a l'objet particulier de son
travail le degré de perfection dont il le croit susceptible; de la
réunion bien entendue de ces diverses parties, résulte une
relation compléte, ou tout est li¢ et ou tout est a sa place. Ici,
par une fatalité sans exemple, nos nouveaux argonautes ont
tous péri; et seul il m'a fallu suppléer, en rassemblant ce qui a
pu échapper au naufrage, la touche vraie
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et forte des voyageurs, qui n'auraient rien dit qu'ils n'eussent
eux-mémes éprouvé. En cédant, non sans peine, aux
sollicitations qui m'ont fait entreprendre cette tache pénible
quoique honorable, je ne me suis point dissimulé les difficultés
que je devais rencontrer dans un travail dont il était difficile
d’embrasser également toutes les parties. Le public regrettera
sans doute avec moi, que l'ex-ministre de la marine Fleurieu,
aujourd’hui membre de I'institut national et du bureau des
longitudes, savant d'un mérite rare et distingué, qui avait bien
voulu se charger d'abord de la rédaction de cet ouvrage, ait été
forcé par les circonstances de l'abandonner. Le méme intérét
qui m'avait fait manifester, a la tribune de l'assemblée
constituante, le plus grand zéle pour la publication de ce
voyage au profit de l'estimable veuve de La Pérouse, me fit
chercher a diriger le choix du gouvernement sur un marin
capable de remplacer celui qui avait ét¢ d'abord nommé pour le
rédiger:
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mais la France avait déja perdu, en grande partie, les officiers
de la marine les plus distingués; et les autres étaient employés,
ou s'étaient €loignés volontairement. Le ministre ne put que
jeter les yeux sur quelqu'un qui elit du moins fait une étude des
sciences exactes et naturelles, base essentielle d’un tel ouvrage.
Le choix dun homme qui possédat préférablement ces
connaissances, était d’ailleurs conforme a Il'intention de La
Pérouse; car il écrivait a un de ses amis a peu prés en ces
termes: " si l'on imprime mon journal avant mon retour, que
l'on se garde bien d’en confier la rédaction a un homme de
lettres; ou il voudra sacrifier & une tournure de phrase agréable,
le mot propre qui lui paraitra dur et barbare, celui que le marin
et le savant préféreraient et chercheront en vain; ou bien,
mettant de coté tous les détails nautiques et astronomiques, et
cherchant a faire un roman intéressant, il commettra, par le
défaut de connaissances que son éducation ne lui aura pas
permis d'acquérir, des erreurs qui deviendront
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funestes a mes successeurs: mais choisissez un rédacteur versé
dans les sciences exactes, qui soit capable de calculer, de
combiner mes données avec celles des autres navigateurs, de
rectifier les erreurs qui ont pu m'échapper, de n'en point
commettre d'autres. Ce rédacteur s’attachera au fond; il ne
supprimera rien d'essentiel; il présentera les détails techniques
avec le style apre et rude, mais concis, d’un marin; et il aura
bien rempli sa tache en me suppléant, et en publiant I'ouvrage
tel que jaurais voulu le faire moi-méme". Ce voeu m'ayant
servi constamment de régle, je déclare a ceux qui, dans leurs
lectures, n'ont d'autre objet que leur amusement, qu’ils ne
doivent pas aller plus loin; je n’ai point travaillé pour eux, mais
seulement pour les marins et les savans. J'ai cherché dans un
ouvrage ou le fond doit I'emporter sur la forme, et ou la fidélité
dans les faits et l'exactitude dans l'expression sont les qualités
les plus importantes, a étre clair et précis; je n’ai rien sacrifié¢ a
la grace aux dépens
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de la justesse: cet aveu est mon excuse, en méme temps qu’il
sollicite I'indulgence des lecteurs. C'est dans cette vue, que j’ai
respecté religieusement le caractére du style de chaque auteur,
en soumettant simplement ses formes aux regles recues du
langage: mais quand il m'est venu quelque idée qui pouvait
servir de liaison aux autres, une expression qui pouvait
compléter une image, la rendre plus saillante, ou donner a la
phrase plus d’harmonie sans altérer le fond, j’ai cru pouvoir
I'employer. L'ouvrage qu'on va lire elit sans doute été plus
précieux, s'il fiit sorti de la plume de l'ex-ministre Fleurieu, qui
l'eit enrichi de ses profondes connaissances: je dois cependant
annoncer que je l'ai consulté toutes les fois que j'ai eu quelques
doutes; et j'ai toujours trouvé en lui cette complaisance et cette
modestie, compagnes inséparables du vrai talent et de la
science. Si recueillir, disposer, rédiger convenablement toutes
les parties d'un tel ouvrage, était une entreprise difficile, les
détails relatifs a sa publication,
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les peines, les recherches, les démarches que le zele seul le plus
actif pouvait soutenir, et les retards nécessités par les
circonstances, semblaient la rendre impraticable. L'impression
avait été décrétée en 1791, et rien n’était commencé en 1793,
époque a laquelle j'en ai été chargé. Un papier-monnaie dont la
valeur décroissante faisait rompre les marchés des artistes et
fournisseurs presque aussitot qu’ils étaient formés, ou qui leur
faisait opposer a mes efforts une inertie désespérante, calculée
sur l'espoir d'un avenir plus heureux; l'opinion voisine du délire
qui forcait alors d'accommoder au temps, contre la vérité de
l'histoire, les dénominations, les usages d’un autre temps, ce
qui m'a forcé, a cet égard, de rester passif pendant plus d'une
année; enfin, un nouveau papier-monnaie, et I'embarras dans
les finances du gouvernement, quand le numéraire a reparu:
telles ont été les causes physiques et morales du retard que jai
éprouvé. Pour me mettre a portée de concilier les
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difficultés de rédaction nées des circonstances du moment, on
m'avait fortement engagé a écrire ce voyage a la troisieme
personne. Devenu historien par ce mode, et m'appropriant les
matériaux de cet ouvrage, j'¢éloignais le navigateur pour me
placer entre le lecteur et lui: cette proposition n'a point séduit
mon amour-propre; je l'ai sacrifié¢ a l'intérét qu'inspire toujours
I'homme qui raconte ce qu’il a senti, qui décrit les situations
pénibles ou il s'est trouvé, et vous associe a ses plaisirs ainsi
qu’a ses peines. Si les circonstances m'ont environné d'entraves
et d'obstacles pendant mon travail, son résultat prouvera du
moins que le gouvernement n’a pas cess¢ de protéger les
sciences et les arts pendant le cours de la plus étonnante des
révolutions, qui lui a suscit¢é une guerre aussi générale
qu'onéreuse. J'ai expos¢ la nature et les difficultés du travail; je
dois parler maintenant de la forme de l'ouvrage, de sa
distribution, et des soins pris pour son exécution matérielle.
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Le titre de voyage autour du monde que je lui ai donné,
quoiqu’il ne lui elt été rigoureusement acquis que par le retour
de La Pérouse dans un de nos ports de France, ne lui sera sans
doute point contesté, parce qu’on peut regarder un voyage
autour du monde comme terming, lorsque, partant d'Europe, on
est arrivé en Chine apres avoir doublé le cap Horn et traversé la
mer du sud: dlailleurs nos voyageurs, pendant l'année de
navigation qui a suivi leur arrivée en Chine, n'ont-ils pas fourni
une carri¢re plus longue, plus brillante et plus périlleuse que ne
l'etit été celle de leur simple retour en Europe? L'ouvrage,
composé de quatre volumes in-4 et d'un atlas in-folio, est divisé
de la manicre suivante: le premier volume contient toutes les
pieces préliminaires relatives a l'expédition; j'y ai seulement
ajouté la traduction d'un voyage espagnol dont le manuscrit a
été envoyé par La Pérouse, et que je n'aurais pu placer ailleurs
sans rendre les volumes trop inégaux.
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Un auteur célebre tira de I'oubli le magnanime dévouement de
Dassas, qui sacrifia sa vie pour sauver l'armée frangaise, en
criant, a moi Auvergne, ce sont les ennemis. la société d'histoire
naturelle de Paris eut le mérite de fixer les regards des
représentans de la nation sur l'expédition de La Pérouse, par la
pétition qu'elle présenta le 22 janvier 1791. L'assemblée
nationale ne tarda pas a la prendre en considération, quelque
importans que fussent les travaux dont elle s'occupait. Les deux
décrets qui en furent les résultats, aussi honorables pour elle
que pour ceux qui en ont été l'objet, sont placés en téte de
I'ouvrage; ils respirent I'humanité et la sensibilité, et diront a
jamais a quiconque voudra marcher sur les traces de La
Pérouse: " quand tu auras parcouru ta carriere a travers les
¢écueils et les dangers de toute espece qui l'environnent, tu dois
compter, si tu succombes, que la patrie reconnaissante
consacrera honorablement ton nom au temple de mémoire ". Je
ne me suis point astreint a ’'usage de ne



pXI

faire connaitre que le nom des officiers et savans qui font partie
de semblables expéditions. La publication d’une liste exacte
des équipages m'a paru €tre un acte plus conforme a la justice
et aux principes du gouvernement frangais; et j'ai pensé aussi
que cet état serait désormais le seul extrait mortuaire que
pourraient produire les familles de nos infortunés navigateurs.
Les instructions et les notes géographiques qui suivent, dues a
I'ex-ministre de la marine Fleurieu, sont un modéle trop
précieux pour n'étre pas rendues publiques: c'est d'ailleurs la
seule réponse que je veuille faire a une note de George Forster,
qui tendrait a dénaturer les motifs purement relatifs a
l'avancement des sciences, qui déterminérent cette expédition.
Je regrette qu'un homme que j'estime se soit exprimé ainsi dans
son voyage historique et pittoresque sur les rives du Rhin: " a
I'époque ou l'intéressant et malheureux La Pérouse partit pour
faire de nouvelles
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conquétes au commerce et a la philosophie, un ministre
présenta au conseil un mémoire sur les avantages incalculables
de cette entreprise... etc. " le deuxiéme et le troisiéme volume
comprennent le journal de la totalité du voyage, et les tables de
la route des deux frégates, ou l'on trouve le résultat des
observations astronomiques et météorologiques. Nous devons
aux progres de lastronomie les moyens de déterminer
aujourd'hui les longitudes
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en mer, avec beaucoup de précision: annoncer que l'astronome
Dagelet, membre de l'académie des sciences, a été chargé de
diriger ce travail, c'est inspirer la plus grande confiance pour
son exactitude, et pour celle des tables et cartes qui en
résultent. Si le journal n’est pas toujours d'accord avec les
tables de route et les cartes, c'est parce qu'il n'a pas été possible
de retarder Il'impression du journal, jusqu’a leur enticre
vérification. Au reste, ces différences ne sont ni fréquentes, ni
considérables; lorsqu'il s'en rencontre, on doit donner la
préférence aux tables, et sur-tout aux cartes, qui ont été dirigées
par le premier hydrographe de la marine, Buache, membre de
l'institut national et du bureau des longitudes. Je dois ici un
hommage particulier aux soins qu'il a bien voulu se donner
pour me seconder dans cette partie importante. Dans tout le
cours de l'ouvrage, les longitudes qui n’ont aucune indication
de méridien, sont comptées de celui de Paris.
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J'ai taché d'étre exact dans la mani¢re d’écrire les noms propres
et les noms de lieux; mais ces derniers étant aussi divers dans
les relations que les langues de leurs auteurs sont différentes, il
a fallu adopter, en écrivant ces mots indicatifs et de pure
convention, l'orthographe la plus généralement recue, en la
combinant avec lidiome du pays. Le quatrieme volume est
compos¢ de mémoires ou pieces détachées envoyées au
gouvernement par les savans employés dans l'expédition, et de
celles que j'ai pu rassembler. J'avais fait a cet égard, auprés de
la ci-devant académie des sciences, et des individus que je
soupconnais étre en correspondance avec les coopérateurs de
La Pérouse, les démarches nécessaires pour recueillir les
mémoires qu'ils avaient pu envoyer: elles furent infructueuses;
je ne me suis procuré que ceux dont j'ai trouvé des fragmens
épars dans les journaux de physique, et je me suis empressé de
les réunir dans ce volume. J'ai ajouté dans le cours de
'ouvrage, des notes,
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par-tout ou j'ai cru qu’elles pouvaient étre utiles; et je les ai
distinguées par les lettres initiales des mots, note du rédacteur.
Pour la facilit¢ des recherches, j'ai terminé l'ouvrage par une
table générale des matieres. La partie typographique fait
honneur aux artistes de I'imprimerie de la république; elle
répond et au progrés de l'art, et a la réputation méritée et
soutenue de cet établissement, connu jadis sous le nom
d'imprimerie du louvre. Je dois a cet égard de justes éloges aux
soins zélés et constans du directeur de cette imprimerie,
Duboy-Laverne, et du littérateur Gence, chargé en chef de la
révision des épreuves. Le nombre, la grandeur et la beauté des
gravures et des cartes, m'ont déterminé a les réunir dans un
atlas séparé, et d'un plus grand format. J'ai cru qu'un ouvrage
national exécuté avec autant de soins, méritait cette précaution
conservatrice. Si elle n'est pas généralement gotitée, je
répondrai que telle est la forme de la belle édition du troisieme
voyage de Cook, publi¢e
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par ordre du gouvernement anglais, et a ses frais. Le portrait de
l'infortuné La Pérouse, qui est en téte du premier volume, m'a
paru devoir étre la seule gravure a insérer dans le texte. J'ai été
obligé, pour achever enfin cet ouvrage, de distribuer a un plus
grand nombre de graveurs les dessins confiés d'abord a cinq
artistes connus par leurs talens: il en a résulté un défaut
in¢vitable d'uniformité et de perfection; je n'ai rien négligé
pour le rendre moins sensible. Si cet ouvrage est tel qu'on
pouvait l'espérer des matériaux qui m'ont été remis, et apres la
perte inattendue de nos navigateurs, ma plus douce récompense
sera d'avoir rempli les vues du gouvernement, et d'avoir
coopéré¢ au monument de reconnaissance qu'il a voulu élever a
leur mémoire.
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DISCOURS PREL. DU REDACTEURT 1

Europe enticre, en accueillant les relations des derniers
voyages autour du monde, a paru manifester son voeu pour le
progrés des sciences physiques et naturelles: mais, il faut
'avouer, parmi les nombreux amateurs des ouvrages de ce
genre, les uns n’ont en vue que le simple amusement; d'autres
veulent établir, par une comparaison orgueilleuse entre nos
usages, nos moeurs, et ceux des sauvages, la supériorité de
I'homme civilisé sur les autres hommes: les savans seuls, et
c'est le petit nombre, y cherchent et trouvent presque toujours
des matériaux qui doivent servir a accroitre leurs
connaissances. Les relations des voyages de découvertes
peuvent &tre comptées parmi les livres les plus intéressans de
l'histoire moderne: 'homme, naturellement ami du nouveau et
de l'extraordinaire, se transporte par la pensée dans les régions
lointaines; il s'identifie avec le navigateur; il partage ses
dangers, ses peines, ses plaisirs, et il en devient le compagnon
inséparable par la diversité des objets qui l'attachent et qui
alimentent sa curiosité. Sous ce dernier point de vue, nul doute
que des extraits de voyages, tels que nous en a donnés Prévost,
dégagés de tous les détails fatigans et arides qui concernent
l'astronomie et la navigation, ne soient plus agréables a lire que
les originaux; mais ces extraits ne sont point la source ou les
marins et les savans veulent puiser, parce que des matériaux
ainsi passés au creuset de 'homme de lettres, d'ou ils sortent
brillans et 1égers, n'offrent plus le principe solide qui constitue
la science et qu'on détruit en laltérant. Les auteurs ou
traducteurs d'ouvrages du genre de celui-ci, ont presque tous
donné l'indication des voyages qui avaient précédé¢ celui qu’ils
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publiaient, et des découvertes qui en avaient été le résultat. Ils
présentaient ainsi le tableau des acquisitions successives
qu'avait faites la géographie, en méme temps qu'ils indiquaient
les ouvrages qui en rendaient compte. Je ne répéterai point
cette énumération détaillée qui se trouve ailleurs; je me borne a
donner une liste chronologique plus complete des principaux
voyageurs auxquels nous devons des découvertes dans la mer

du sud: " Magellan, portugais, au service d’Espagne... année
1519... etc. "



pXIX

le dernier voyage de Cook n’était encore connu que par la fin
tragique de l'illustre chef de cette expédition, lorsque la France,
profitant des loisirs que lui laissait la paix qu'elle venait de
conclure, crut devoir a son rang parmi les premicres puissances
maritimes, et plus encore a son z¢le et a ses moyens pour
l'avancement des sciences, d'ordonner un voyage de
découvertes pour concourir a lachévement de la
reconnaissance du globe que nous habitons depuis si long-
temps. Si son exploration est aujourd’hui avancée, si la
position de chacune de ses parties connues est désormais fixée,
enfin si chaque pas nous approche du but, nous le devons
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aux progres de ’astronomie; elle nous donne dans les distances
de quelques astres dont le mouvement est rigoureusement
calculé, des bases certaines qui permettent de déterminer, avec
une précision suffisante pour la sireté de la navigation, la
longitude au milieu d'une mer immense, ou jusqu'alors on
n'avait pu I'‘établir que par une approximation a peu pres
arbitraire, qui exposait aux plus grandes erreurs. Ce bienfait de
l'astronomie assure désormais le fruit de nos expéditions et le
perfectionnement de la géographie. Il existe sans doute des
moyens de hater cet heureux résultat; et c'est ici le lieu
d'exposer quelques idées sur un objet aussi important. Ces
moyens pourraient étre combinés dans une sorte de congres
formé par des agens des principales puissances maritimes qui
voudraient participer a la gloire d'une telle entreprise. Le
congres, composé d'astronomes, d'hydrographes et de marins,
s'occuperait du tableau de toutes les anciennes découvertes non
retrouvées jusqu’a nos jours; du tableau de toutes les parties du
globe ou il reste des découvertes a faire, a terminer, ou des
détails a connaitre; du tableau des saisons dans tous les parages
des deux hémispheres, des vents régnans, des moussons, des
courans, des rafraichissemens, des secours a espérer, etc.
D'apreés ces bases serait dressée une instruction générale a
donner aux chefs d’une grande expédition; et pour éviter que
plusieurs de leurs projets ne tendissent au méme but, on
diviserait entre les puissances maritimes d'Europe, la totalité
des découvertes a faire, eu égard aux possessions et
établissemens qui peuvent leur rendre ces entreprises
respectivement plus faciles. Si 1'Angleterre, 1'Espagne, la
Hollande, le Portugal, la Russie, les états-Unis, et la France,
voulaient faire les frais d'une expédition tous les trois ans, on
peut assurer qu'avant vingt années la géographie serait a son
plus haut période La France elit sans doute continué¢ de
favoriser les progres de la géographie, si depuis plusieurs
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années, des intéréts d'une autre importance, et une guerre
dispendieuse essuyée pour les soutenir, ne l'occupaient toute
enticre et ne concentraient tous ses moyens: mais la paix,
rappelant en grande partie l'attention du gouvernement sur les
sciences et les arts, nous promet de nouvelles expéditions a leur
profit. Lorsque ces entreprises sont faites dans de grandes vues,
toutes les sciences y gagnent. Quoique le philosophe aime peu
a se déplacer, le résultat des voyages n'en devient pas moins
son domaine: prompt a recueillir les observations du marin, il
s'empare de ses idées, les développe, les lie au systéme général
en analysant et classant les sensations qui les ont fait naitre, et
donne ainsi a toutes les parties de la science une nouvelle vie.
Si la navigation ainsi agrandie doit contribuer puissamment a
reculer les limites des connaissances humaines, c’est au
gouvernement a provoquer a cet égard les efforts du talent, a
récompenser ses succes, a recueillir et publier
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les découvertes, a recevoir et réfléchir toutes les lumiéres de la
pensée et les vues du génie, et a s’attacher, sur tous les points
du globe, les hommes qui par leur mérite et leurs travaux
appartiennent a tous les pays comme a tous les si¢cles, sans
égard a leur opinion sur des événemens déja loin de nous, et
dont on ne doit voir que le résultat qui peut devenir favorable
lors de la paix générale, a I'exécution du plan proposé. Ce plan
entralnerait l'examen de quelques questions importantes de
géographie, et notamment de celle d'un méridien universel; car
il n’est aucun géographe qui n’ait éprouvé les inconvéniens de
la différence des méridiens auxquels les cartes ont été
soumises. Il faut sans cesse étre en garde contre des erreurs; la
moindre comparaison a établir entre les méridiens oblige a des
additions ou a des soustractions. Ce vice provient de ce que les
navigateurs ont employé respectivement, dans la formation de
leurs cartes, le méridien adopté par leur nation, ou souvent
méme en ont pris de particuliers. D'un autre coté,
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les uns, pour marquer leurs longitudes, sont partis de l'occident,
d'autres de l'orient, en comptant jusqu’a 360 degrés. Les autres,
et c'est le plus grand nombre parmi les modernes, ont divisé
leurs longitudes en orientales et en occidentales: or, la
différence entre les méridiens des observatoires d'Europe étant
la méme pour les méridiens de leurs antipodes, il s'est trouvé
par cette division a l'est et a l'ouest, qu'une longitude était,
comme dans notre hémisphére, occidentale pour I'un,
lorsqu'elle était orientale pour l'autre. De la il est résulté des
erreurs, qu'on ¢viterait en comptant uniformément les
longitudes jusqu’a 360 degrés, et en convenant de partir par
l'occident. La seule objection contre cette maniere de compter,
est qu'elle ne donne pas constamment, par la progression des
degrés, une idée de la distance; c'est-a-dire que jusqu’a 180
degrés, méridien des antipodes, on sent bien que les degrés
marquent ['¢loignement; mais a partir de ce point, tout le
monde n’est pas en état de concevoir qu’a 200 degrés de
longitude on soit moins loin du méridien d'ou l'on commence a
compter, qu’a 180, tandis qu'en disant 160 degrés de longitude
orientale au lieu de 200 degrés de longitude, on apercoit
sensiblement ou l'on est. Il faut avouer que l'objection contre la
numération jusqu’a 360 degrés, est bien faible eu égard au
mérite d'un procédé simple et exempt d'erreur, mérite que ne
saurait faire méconnaitre le petit nombre d’hommes qui ne
veulent pas apprendre a juger de la trés-petite distance entre
leur méridien et celui qui en est ¢éloigné de 359 degrés 59
minutes. L'avantage qui résulte de la maniére de compter les
longitudes jusqu’a 360 degrés, est néanmoins peu de chose
comparé a celui de l'adoption d'un méridien commun qui
servirait a 'avenir de base a la géographie de toutes les nations.
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On sent assez que l'amour-propre de chacune d'elles militera
sans cesse pour faire valoir et préférer le sien: toute
considération mise a part, le méridien qu’il paraitrait le plus
convenable de prendre en ce qu'il coupe trés-peu de terres, et
qu'll laisse les méridiens des puissances maritimes d'Europe a
l'orient, serait celui du pic remarquable que la nature semble
avoir placé au milieu des mers pour servir de phare aux
navigateurs; je parle du pic de Ténériffe. Une pyramide
construite aux frais des puissances associées, serait élevée au
point par ou devrait passer la ligne méridienne; et une
commission d'astronomes, choisis parmi les membres de la
réunion proposée, déterminerait par une suite d’opérations les
différences exactes de ce méridien commun a celui des grands
observatoires des deux mondes. Ces opérations auxquelles la
perfection de nos moyens assurerait la plus grande justesse,
leveraient toute incertitude de calcul sur les quantités a ajouter
ou a retrancher dans les comparaisons de méridien a méridien;
elles feraient disparaitre les différences produites dans les
résultats de leur comparaison obtenus a diverses époques, et
qui peuvent &tre prises pour des erreurs, si on perd de vue que
les astronomes, d'aprés de nouvelles observations faites avec
plus de soin et de meilleurs
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instrumens, ont changé les rapports de distance établis entre les
méridiens des observatoires de Paris et de Greenwich. Cette
différence qui était de 2 degrés 19 minutes, a été reconnue étre
de 2 degrés 20 minutes: s'il s'agissait méme d’une précision
rigoureuse, il faudrait la porter a 2 degrés 20 minutes 15
secondes, ou 9 minutes 21 secondes de temps, a cause de
l'aplatissement, en le supposant a 1 sur 300 suivant les
observations de l'astronome Lalande, dont tout le monde
connait le mérite, et dont les calculs réunissent a un tres-haut
degré la clarté et la précision. L'idée du méridien commun que
je présente a la téte d’un journal de grande navigation, est née
des réflexions que m’a suggérées I'examen de cet ouvrage en le
rédigeant; elle m'a souri au milieu de mon travail: elle peut
bien n’étre pas généralement golitée; mais il m'est permis de
faire des voeux pour son adoption, jusqu'a ce que les
inconvéniens, s'il en est, en soient démontrés. Ce nouveau
méridien laisse du moins nos immenses matériaux en
géographie dans toute
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leur valeur; sans cela il faudrait en rejeter lidée, comme je
rejette, quant a présent, quoiqu'avec bien du regret, celle de la
nouvelle division du cercle, parce qu’elle offre le défaut grave
de les presque anéantir: ceci a besoin d'étre motivé, et ne
s'écarte pas de mon sujet. Plus que personne partisan du calcul
décimal, trait¢é avec tant de justesse dans les écrits de
l'ingénieux et savant Borda, ainsi que dans ceux des autres
membres de la commission temporaire des poids et mesures, je
ne puis dissimuler toutefois les inconvéniens de la division du
cercle en 400 degrés. Ils sont tels qu'ils ne pourraient
disparaitre que par le laps de plusieurs siecles apres 'époque ou
elle aurait été généralement adoptée, pendant lesquels il
faudrait conserver les deux divisions, pour faciliter le travail de
comparaison de nos nouvelles cartes avec celles des autres
puissances, et avec les anciens matériaux en géographie. Si la
partie du temps connue sous le nom de jour, comporte la
division décimale, le soleil,
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dans sa révolution annuelle, n’a pu s’y préter. Puisqu'il est donc
dans la nature une limite ou s'arréte le calcul décimal, et qu'il ne
peut diviser la période d’une révolution solaire, pourquoi serait-il
adapté a la division du cercle! On dira que cette division du cercle
en 400 degrés se lie parfaitement a celle du jour en dix heures, de
I'heure en 100 minutes, et de la minute en 100 secondes; ce qui fait
correspondre un degré du cercle a deux minutes et demie de temps.
On observera encore, avec raison, que la base de toutes les
mesures, appelée métre, étant prise dans la nature et formée de la
dix-millioniéme partie du quart du méridien, il en résulte une
division décimale naturelle, puisque le degré se trouve avoir cent
mille métres, ou vingt lieues de cinq mille métres chacune: mais
ces avantages, et celui d'offrir en général une échelle constante
dans le degré et ses subdivisions, ne peuvent détruire les
inconvéniens qui résultent des changemens proposés. La grande
idée de rendre les poids et mesures uniformes, a fait naitre l'idée
sublime d'en chercher I'étalon dans la nature. Cet étalon est
précisément tel, en effet, que nous le trouverions chez un peuple
instruit et nouveau pour nous, s'il avait fait les mémes progres dans
les sciences et les arts, et s'il avait comme nous congu le projet
d'établir I'uniformité de poids et de mesures, en prenant sa base
dans la nature. Quelle occasion plus favorable pour discuter les
avantages et les inconvéniens de l'adoption de l'uniformité des
poids et mesures, et de la division décimale, que celle d’un congres
composé de représentans des plus fameuses sociétés savantes du
monde ! Si les divers gouvernemens convenaient d'admettre cette
uniformité dans le cas ou elle serait jugée utile, son admission
simultanée et universelle en doublerait le bienfait; et c'est alors
qu'on pourrait faire les plus grands efforts pour vaincre les
difficultés de son application a la division du cercle et du temps.



pXXVIII

Qui mieux que la France, peut désormais par son influence aussi
¢tendue que puissante, réaliser le plan de ce congres? Aussi grande
dans ses entreprises que dans ses conceptions, dans ses opérations
que dans ses vues, elle s'était décidée, comme je 'ai dit, & ordonner
un voyage dedécouvertes; le projet dressé, en fut adopté par le
gouvernement: les instructions préliminaires prouveront qu'il était
aussi vaste qu'habilement congu dans son ensemble et ses détails. 11
fallait un chef habile pour commander I'expédition: La Pérouse fut
choisi. Ses travaux et ses succeés constans dans la marine militaire,
l'avaient aguerri contre toute espéce de dangers, et le rendaient plus
propre que personne a suivre la carriere pénible et périlleuse d'une
longue navigation, sur des mers inconnues, et au milieu de contrées
habitées par des peuples barbares. Je dois a ce sujet au lecteur
quelques détails sur la vie de cet illustre infortuné. Jean-Frangois
Galaup De La Pérouse, chef d'escadre, naquit a Albi en 1741.
Entré des ses jeunes ans dans I'école de la marine, ses premiers
regards se tournérent vers les navigateurs célebres qui avaient
illustré leur patrie, et il prit des-lors la résolution de marcher sur
leurs traces; mais ne pouvant avancer qu'a pas lents dans cette
route difficile, il se prépara, en se nourrissant d'avance de leurs
travaux, a les égaler un jour. Il joignit de bonne heure l'expérience
a la théorie: il avait déja fait dix-huit campagnes quand le
commandement de la derniére expédition lui fut confi¢. Garde de
la marine le 19 novembre 1756, il fit d'abord, cinq campagnes de
guerre: les quatre premieres sur le Célebre, la Pomone, le Zéphyr
et le Cerf; et la cinquiéme sur le Formidable, commandé par Saint-
André Du erger. Ce vaisseau faisait partie de I'escadre aux ordres
du maréchal De Conflans, lorsqu'elle eut jointe a la hauteur de
Belle-Ile par l'escadre anglaise. Les vaisseaux de l'arriere-garde, le
Magnifique, le Héros et le Formidable, furent attaqués et
environnés par huit ou dix vaisseaux ennemis. Le combat
s'engagea et devint général; il fut si terrible, que huit vaisseaux
anglais ou frangais coulérent bas pendant l'action, ou furent
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se perdre et se briler sur les cotes de France. Le seul vaisseau
le Formidable, plus maltrait¢ que les autres, fut pris aprés la
plus vigoureuse défense. La Pérouse se conduisit avec une
grande bravoure dans ce combat, ou il fut griévement blessé.
rendu a sa patrie, il fit dans le méme grade, sur le vaisseau le
Robuste, trois nouvelles campagnes: il s'y distingua dans
plusieurs circonstances; et son mérite naissant commencga a
fixer les regards de ses chefs. le 1 er octobre 1764, il fut promu
au grade d'enseigne de vaisseau. Un homme moins actif sit
profité des douceurs de la paix; mais sa passion pour son état
ne lui permettait pas de prendre du repos. Il suffit, pour juger
de sa constante activité, de parcourir le simple tableau de son
existence militaire depuis cette époque jusqu’en 1777. 1l était,
en 1765, sur la flite I'Adour; 1766, sur la flite le Gave; 1767,
commandant la flite I'Adour; en 1768, commandant la
Dorothée; 1769, commandant le Bugalet; 1771, sur la Belle-
Poule; 1772, ibidem. en 1773, 1774, 1775, 1776, 1777,
commandant la fliite la Seine et les Deux-Amis sur la cote de
Malabar; lieutenant, depuis le 4 avril 1777. L'année 1778 vit
rallumer la guerre entre la France et 1'Angleterre; les hostilités
commencerent le 17 juin, par le combat de la Belle-Poule. En
1779, La Pérouse commandait I'Amazone, qui faisait partie de
l'escadre aux ordres du vice-amiral D'Estaing. Voulant protéger
la descente des troupes a la grenade, il y mouilla a portée de
pistolet d'une batterie ennemie. Lors du combat de cette
escadre contre celle de l'amiral Byron, il fut chargé de porter
les ordres du général dans toute la ligne. Enfin, il prit sur la
cote de la nouvelle Angleterre, la frégate I’Ariel, et contribua a
la prise de I’Experiment.
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Nommé¢ capitaine le 4 avril 1780, il commandait la frégate
I'Astrée, lorsque se trouvant en croisiere avec I'Hermione,
commandée par le capitaine La Touche, il livra le 21 juillet un
combat trés-opinidtre a six batimens de guerre anglais, a six
liecues du cap nord de I'lle Royale. Cinq de ces batimens,
I'Allégeance de vingt-quatre canons, le Vernon de méme force,
le Charlestown de vingt-huit, le Jack de quatorze, et le Vautour
de vingt, formérent une ligne pour lattendre; le sixieme, le
Thompson de dix-huit, resta hors de la portée du canon. Les
deux frégates coururent ensemble sur l'ennemi, toutes voiles
dehors. Il était sept heures du soir lorsqu'elles tirérent le
premier coup de canon. Elles prolongérent la ligne anglaise
sous le vent, pour lui 6ter tout espoir de fuir. Le Thompson
restait constamment au vent. Les deux frégates manoeuvrerent
avec tant d’habileté, que e dédordre se mit bientdt dans
l'escadrille anglaise: au bout d'une demi-heure, le Charlestown,
frégate commandante, et le Jack, furent obligés de se rendre;
les trois autres batimens auraient éprouvé le méme sort, si la
nuit ne les elt dérobés a la poursuite des deux frégates. L'année
suivante, le gouvernement francais forma le projet de prendre
et de détruire les établissemens des anglais dans la baie
d’Hudson. La Pérouse parut propre a remplir cette mission
pénible dans des mers difficiles; il regut ordre de partir du cap
francais, le 31 mai 1782. Il commandait le Sceptre de soixante-
quatorze canons, et il était suivi des frégates I'Astrée et
I'Engageante, de trente-six canons chacune, commandées par
les capitaines De Langle et La Jaille; il avait a bord de ces
batimens, deux cent cinquante hommes d'infanterie, quarante
hommes d'artillerie, quatre canons de campagne, deux mortiers
et trois cents bombes. Le 17 juillet, il eut connaissance de l'le
de la Résolution; mais a peine eut-il fait vingt-cinq lieues dans
le détroit d'Hudson, que ses vaisseaux se trouverent engagés
dans les glaces, ou ils furent considérablement endommagés.
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Le 30, aprés avoir constamment lutté contre des obstacles de
toute espece, il vit le cap Walsingam, situ¢ a la partie la plus
occidentale du détroit. Pour arriver promptement au fort du
Prince-De-Wales, qu'il se proposait d'attaquer d'abord, il n'avait
pas un instant a perdre, la rigueur de la saison obligeant tous
les vaisseaux d'abandonner cette mer dans les premiers jours de
septembre: mais dés qu’il fut entré dans la baie d'Hudson, les
brumes l'enveloppérent; et le 3 aolt, a la premiere éclaircie, il
se vit environné de glaces a perte de vue, ce qui le forgca de
mettre a la cape. Cependant il triompha de ces obstacles; et le 8
au soir, ayant découvert le pavillon du fort du Prince-De-
Wales, les batimens frangais s'en approchérent en sondant
jusqu'a une lieue et demie, et mouillérent par dix-huit brasses,
fond de vase. Un officier envoyé pour reconnaitre les
approches du fort, rapporta que les batimens pouvaient
s'embosser a trés-peu de distance. La Pérouse, ne doutant pas
que le Sceptre seul ne pit facilement réduire les
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ennemis s'ils résistaient, fit ses préparatifs pour effectuer une
descente pendant la nuit. Quoique contrariées par la marée et
l'obscurité, les chaloupes aborderent sans obstacle a trois quarts
de lieue du fort. La Pérouse, ne voyant aucune disposition
défensive quoique le fort pariit en état de faire une vigoureuse
résistance, fit sommer l'ennemi; les portes furent ouvertes: le
gouverneur et la garnison se rendirent a discrétion. Cette partie
de ses ordres exécutée, il mit, le 11 aoft, a la voile, pour se
rendre au fort d'Yorck: il éprouva, pour y parvenir, des
difficultés plus grandes encore que celles qu'il avait rencontrées
précédemment; il naviguait par six ou sept brasses, sur une cote
parsemée d'écueils. Apres avoir couru les plus grands risques,
le Sceptre et les deux frégates découvrirent I'entrée de la riviere
de Nelson, et mouilleérent, le 20 ao(it, a environ cinq lieues de
terre. La Pérouse avait pris trois bateaux pontés au fort du
Prince-De-Wales; il les envoya, avec
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le canot du Sceptre, prendre connaissance de la riviere des
Hayes, prés de laquelle est le fort d'Yorck. Le 21 aoft, les
troupes s'embarquérent dans les chaloupes; et La Pérouse,
n'ayant rien a craindre par mer des ennemis, crut devoir
présider au débarquement. L'lle des Hayes, ou est le fort
d'Yorck, est située a l'embouchure d'une grande riviere qu'elle
divise en deux branches; celle qui passe devant le fort s'appelle
la rivicre des Hayes, et lautre la riviecre Nelson. Le
commandant francais savait que tous les moyens de défense
étaient établis sur la premiere; il y avait, de plus, un vaisseau de
la compagnie d'Hudson, portant vingt-cinq canons de neuf,
mouillé & son embouchure. Il se décida a pénétrer par la riviere
Nelson, quoique ses troupes eussent a faire de ce coté une
marche d'environ quatre lieues; mais il y gagnait l'avantage de
rendre inutiles les batteries placées sur la riviere des Hayes. On
arriva, le 21 au soir, a I’embouchure de
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la riviere Nelson, avec deux cent cinquante hommes de
troupes, les mortiers, les canons, et des vivres pour huit jours,
afin de ne pas avoir besoin de recourir aux vaisseaux, avec
lesquels il était trés difficile de communiquer. La Pérouse
donna ordre aux chaloupes de mouiller par trois brasses a
l'entrée de la riviére, et il s'avanga dans son canot avec son
second De Langle, le commandant des troupes de
débarquement Rostaing, et le capitaine du génie Monneron,
pour sonder la riviére et en visiter les bords, ou il craignait que
les ennemis n’eussent préparé quelques moyens de défense.
Cette opération prouva que la rive était inabordable; les plus
petits canots ne pouvaient approcher qu'a environ cent toises, et
le fond qui restait a parcourir était de vase molle. Il jugea donc
a propos d’attendre le jour et de rester a ’ancre: mais la marée
perdant beaucoup plus qu'on ne l'avait présumé, les chaloupes
restérent a sec a trois heures du matin. Irritées par cet obstacle,
bien loin d'en étre découragées, toutes les troupes
débarquerent; et apres avoir fait un quart de lieue dans la boue
jusqu'a mi-jambe, elles arrivérent enfin sur un pré, ou elles se
rangerent en bataille: de 1a elles marchérent vers un bois, ou
'on comptait trouver un sentier sec qui conduirait au fort. On
n'en découvrit aucun, et toute la journée fut employée a la
recherche de chemins qui n'existaient point. La Pérouse
ordonna au capitaine du génie Monneron, d'en tracer un a la
boussole au milieu du bois. Ce travail extrémement pénible
exécuté, servit a faire connaitre qu'il y avait deux lieues de
marais a traverser, pendant lesquelles on enfoncerait souvent
dans la vase jusqu’aux genoux. Un coup de vent qui survint
dans la nuit, for¢ga La Pérouse inquiet a rejoindre ses batimens.
Il se rendit sur le rivage; mais la tempéte continuant, il ne put
s'embarquer. Il profita d'un intervalle, et parvint le lendemain a
son bord, une heure avant un
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second coup de vent. Un officier parti en méme temps que lui,
fit naufrage; il eut, ainsi que les gens de son équipage, le
bonheur de gagner la terre; mais ils ne purent revenir a bord
qu'au bout de trois jours, nus et mourant de faim. L'Engageante
et I'Astrée perdirent deux ancres chacune, dans ce second coup
de vent. Cependant les troupes arriverent devant le fort le 24 au
matin, aprés une marche des plus pénibles, et il fut rendu a la
premiére sommation. La Pérouse fit détruire le fort, et donna
l'ordre aux troupes de se rembarquer sur-le-champ. Cet ordre
fut contrarié par un nouveau coup de vent, qui fit courir les
plus grands dangers a I'Engageante; sa troisiéme ancre cassa,
ainsi que la barre du gouvernail, et sa chaloupe fut emportée.
Le Sceptre perdit aussi la sienne, son canot et une ancre. Enfin,
le beau temps revint, et les troupes se rembarquerent. La
Pérouse ayant a bord les gouverneurs des forts du Prince-De-
Wales et
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d'Yorck, mit a la voile pour s'é¢loigner de ces parages, livrés
aux glaces et aux tempétes, ou des succes militaires obtenus
sans éprouver la moindre résistance, avaient été précédés de
tant de peines, de périls et de fatigues. Si La Pérouse, comme
militaire, fut obligé, pour se conformer a des ordres rigoureux,
de détruire les possessions de nos ennemis, il n'oublia pas en
méme temps les égards qu'on doit au malheur. Ayant su qu'a
son approche, des anglais avaient fui dans les bois, et que son
départ, vu la destruction des établissemens, les exposait a
mourir de faim, et a tomber sans défense entre les mains des
sauvages, il eut l'humanité de leur laisser des vivres et des
armes. Est-il a ce sujet un ¢éloge plus flatteur que cet aveu
sincére d'un marin anglais, dans sa relation d'un voyage a
Botany-Bay? " on doit se rappeler avec reconnaissance, en
Angleterre sur-tout, cet homme humain et généreux, pour la
conduite qu'il a tenue lorsque l'ordre fut donné de détruire notre
¢établissement de
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la baie d'Hudson, dans le cours de la derni¢re guerre ". Apres
un témoignage aussi juste et aussi vrai, et lorsque I'Angleterre a
si bien mérit¢é des amis des sciences et des arts par son
empressement a publier les résultats des voyages de
découvertes qu'elle a ordonnés, aurons-nous a reprocher a un
autre militaire anglais d'avoir manqué a ses engagemens envers
La Pérouse? Le gouverneur Hearn avait fait, en 1772, un
voyage par terre, vers le nord, en partant du fort Churchill dans
la baie d’Hudson, voyage dont on attend les détails avec
impatience; le journal manuscrit en fut trouvé par La Pérouse
dans les papiers de ce gouverneur, qui insista pour qu'il lui fit
laissé comme sa propriété particuliere. Ce voyage ayant été fait
néanmoins par ordre de la compagnie d'Hudson dans la vue
d'acquérir des connaissances sur la partie du nord de
I'Amérique, le journal pouvait bien étre censé appartenir a cette
compagnie, et par conséquent étre dévolu au vainqueur:
cependant La Pérouse céda par bonté aux instances du
gouverneur Hearn; il lui rendit le manuscrit, mais a la condition
expresse de le faire imprimer et publier dés qu’il serait de
retour en Angleterre. Cette condition ne parait point avoir été
remplie jusqu’a présent: espérons que la remarque qui en est
faite, rendue publique, produira l'effet attendu, ou qu'elle
engagera ce gouverneur a faire connaitre si la compagnie
d'Hudson, qui redoute qu'on ne s'immisce dans ses affaires et
son commerce, s'est opposée a sa publication. L'époque du
rétablissement de la paix avec I'Angleterre en 1783, termina
cette campagne.
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L'infatigable La Pérouse ne jouit pas d'un long repos; une plus
importante campagne l'attendait: hélas ! Ce devait étre la
derniére. Il était destiné a commander l'expédition projetée
autour du monde en 1785, dont les préparatifs se faisaient a
Brest. Je ne me conformerai point a l'usage, en indiquant
d'avance la route que notre navigateur a parcourue dans les
deux hémispheres, les cotes et les iles qu'il a explorées ou
reconnues dans le grand océan, les découvertes qu'il a faites
dans les mers d'Asie, et les services importans qu'il a rendus a
la géographie: je fais ce sacrifice au lecteur, dont la curiosité
veut étre plutot excitée que prévenue, et qui aimera mieux sans
doute suivre dans sa course le voyageur lui-méme. Jusqu’ici je
n'ai considéré dans La Pérouse que le militaire et le navigateur:
mais il mérite également d'étre connu par ses qualités
personnelles; car il n'était pas moins propre a se concilier les
hommes de tous les pays, ou a s'en faire respecter, qu'a prévoir
et a vaincre les obstacles qu'il est donné a la sagesse humaine
de surmonter. Réunissant a la vivacité des habitans des pays
méridionaux un esprit agréable et un caractere égal, sa douceur
et son aimable gaité le firent toujours rechercher avec
empressement: d'un
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autre coté, miri par une longue expérience, il joignait a une
prudence rare, cette fermeté de caractére qui est le partage
d'une ame forte, et qui, augmentée par le genre de vie pénible
des marins, le rendait capable de tenter et de conduire avec
succes les plus grandes entreprises. D'apres la réunion de ces
diverses qualités, le lecteur, témoin de sa patience rigoureuse
dans les travaux commandés par les circonstances, des conseils
sévéres que sa prévoyance lui dictait, des mesures de
précaution qu'il prenait avec les peuples, sera peu étonné de la
conduite bien-faisante et modérée autant que circonspecte de
La Pérouse a leur égard, de la confiance, quelquefois méme de
la déférence, qu'il témoignait a ses officiers, et de ses soins
paternels envers ses équipages: rien de ce qui pouvait les
intéresser, soit en prévenant leurs peines, soit en procurant leur
bien-&tre, n'échappait a sa surveillance, a ses sollicitudes. Ne
voulant pas faire d'une entreprise scientifique une spéculation
mercantile, et laissant tout entier le
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bénéfice des objets de traite au profit des seuls matelots de
I'équipage, il se réservait pour lui la satisfaction d'avoir été utile
a sa patrie et aux sciences. Secondé parfaitement dans ses soins
pour le maintien de leur santé, aucun navigateur n'a fait une
campagne aussi longue, n'a parcouru un développement de
route si étendu, en changeant sans cesse de climat, avec des
équipages aussi sains, puisqu'a leur arrivée a la nouvelle
Hollande, aprés trente mois de campagne et plus de seize mille
lieues de route, ils étaient aussi bien portans qu'a leur départ de
Brest. Maitre de lui-méme, ne se laissant jamais aller aux
premiéres impressions, il fut a portée de pratiquer, sur-tout
dans cette campagne, les préceptes d'une saine philosophie,
amie de lhumanité. Si j'étais plus jaloux de faire son éloge,
nécessairement isolé et incomplet, que de laisser au lecteur le
plaisir de l'apprécier par les faits entourés de toutes leurs
circonstances, et de le juger par l'ensemble de ses écrits, je
citerais une foule de passages de son journal,
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dont le caractére et le tour que j’ai précieusement conservés,
peignent fidelement I'homme: je le montrerais sur-tout
s'attachant a suivre cet article de ses instructions, gravé dans
son coeur, qui lui ordonnait d'éviter de répandre une seule
goutte de sang; l'ayant suivi constamment dans un aussi long
voyage, avec un succes di a ses principes; et, lorsqu'attaqué par
une horde barbare de sauvages, il eut perdu son second, un
naturaliste et dix hommes des deux équipages, malgré les
moyens puissans de vengeance qu'il avait entre les mains, et
tant de motifs excusables pour en user, contenant la fureur des
équipages, et craignant de frapper une seule victime innocente
parmi des milliers de coupables. équitable et modeste autant
qu'éclairé, on verra avec quel respect il parlait de l'immortel
Cook, et comme il cherchait a rendre justice aux grands
hommes qui avaient parcouru la méme carriére. également
juste envers tous, La Pérouse, dans son journal et sa
correspondance, dispense
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avec équité les ¢éloges auxquels ont droit ses coopérateurs. Il
cite aussi les étrangers qui, dans les différentes parties du
monde, l'ont bien accueilli et lui ont procuré des secours. Si le
gouvernement, comme il n'est pas permis d'en douter, veut
remplir les intentions de La Pérouse, il doit a ces derniers une
marque de la reconnaissance publique. Justement apprécié par
les marins anglais qui avaient eu occasion de le connaitre, ils
lui ont donné un témoignage d'estime non équivoque dans leurs
écrits. Tous ceux qui l'ont fréquenté, en on fait de justes €éloges,
qu'il serait trop long de rapporter. Mais, parler de ses vertus, de
ses talens, c'est rappeler ses malheurs, c'est réveiller nos
regrets: l'idée des uns est désormais liée inséparablement au
souvenir des autres; et ils fondent a jamais un monument de
douleur et de reconnaissance dans le coeur de tous les amis des
sciences et de l'humanité. Si j'éprouve quelque douceur a la
suite du travail pénible qu'a exigé cet ouvrage,
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et aprés les soins et les peines qu'il m'a colté jusqu'a sa
publication, c'est sans doute dans cet instant ou il m’est permis
d'étre l'organe de la république francaise, en payant a sa
mémoire un tribut de la reconnaissance nationale. La Pérouse,
d'aprés ses dernieres lettres de Botany-Bay, devait étre rendu a
lIlle de France en 1788. Les deux années suivantes s'étant
écoulées, les événemens importans qui occupaient et fixaient
l'attention de la France entiére, ne purent la détourner du sort
qui semblait menacer nos navigateurs. Les premicres
réclamations a cet égard, les premiers accens de la crainte et de
la douleur, se firent entendre a la barre de I'assemblée
nationale, par l'organe des membres de la société d'histoire
naturelle." depuis deux ans, disaient-ils, la France attend
inutilement le retour de M De La Pérouse; et ceux qui
s'intéressent a sa personne et a ses découvertes, n'ont aucune
connaissance de son sort... etc. "
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la demande de la société d'histoire naturelle, accueillie avec le
plus vif intérét, fut suivie de prés par la loi qui ordonna
I'armement de deux frégates pour aller a la recherche de La
Pérouse. Les motifs d'aprés lesquels le décret fut rendu, les
termes mémes du rapport, font connaitre l'intérét tendre et
touchant qu'inspiraient nos navigateurs, et I'empressement avec
lequel, désirant les retrouver, on saisissait une simple lueur
d'espérance, sans songer aux grands sacrifices que leur
recherche exigeait: " depuis long-temps nos voeux appellent M
De La Pérouse, et les compagnons de son glorieux, trop
vraisemblablement aussi de son infortuné voyage... etc. "
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a peine les navires envoyés a la recherche de La Pérouse
furent-ils partis, que le bruit se répandit qu’un capitaine
hollandais passant devant
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les iles de I'Amirauté, a l'ouest de la nouvelle Irlande, avait
apercu une pirogue montée par des naturels qui lui avaient paru
revétus d'uniformes de la marine francaise. Le général
D'Entrecasteaux, qui commandait la nouvelle expédition, ayant
relaché au cap de Bonne-Espérance, eut connaissance de ce
rapport: malgré son peu d'authenticité et de vraisemblance, il
n'hésita pas un seul instant; il changea son projet de route pour
voler au lieu indiqué. Son empressement n’ayant eu aucun
succes, il recommenga sa recherche dans l'ordre prescrit par ses
instructions, et il l'acheva sans pouvoir obtenir le moindre
renseignement ni acquérir la moindre probabilité sur le sort de
notre infortuné navigateur. On a diversement raisonné en
France sur la cause de sa perte: les uns, ignorant la route qui lui
restait a parcourir depuis Botany-Bay, et qui est tracée dans sa
derniere lettre, ont avancé que ses vaisseaux avaient été pris
dans les glaces, et que La Pérouse, et tous ses compagnons,
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avaient péri de la mort la plus horrible; d'autres ont assuré que
devant arriver a l'lle de France vers la fin de 1788, il avait été
victime du violent ouragan qui devint si funeste a la frégate la
Vénus dont on n'a plus entendu parler, et qui avait dématé de
tous ses mats la frégate la Résolution. Quoiqu'on ne puisse
combattre l'assertion de ces derniers, on ne doit pas non plus
l'admettre sans preuve. Si elle n’est point la vraie, La Pérouse a
di probablement périr, par un mauvais temps, sur les
nombreux ressifs dont les archipels qu'il avait encore a
explorer, doivent étre et ont en effet été reconnus parsemés, par
le général D'Entrecasteaux. La manicre dont les deux frégates
ont toujours navigué a la portée de la voix, aura rendu commun
a toutes deux le méme écueil; elles auront éprouvé le malheur
dont elles avaient été si pres le 6 novembre 1786, et auront été
englouties sans pouvoir aborder a aucune terre. Le seul espoir
qui plt rester, serait qu'elles eussent fait naufrage sur les cotes
de quelque ile inhabitée; dans ce cas peut-Etre existe-t-il encore
quelques individus des deux ¢équipages sur une des
innombrables 1iles de ces archipels. ¢éloignés de la route
parcourue, ils auraient échappé aux recherches, et ne pourraient
revoir leur patrie que par l'effet du hasard qui y conduirait un
batiment, toute ressource leur étant probablement enlevée pour
en construire un. On ne peut néanmoins se refuser d'observer
que les sauvages font les trajets les plus longs dans de simples
pirogues; et on peut juger, a l'inspection de la carte, que si les
naufragés avaient abordé soit dans une ile déserte, soit parmi
des sauvages qui les eussent épargnés, ils auraient pu, depuis
neuf ans, parvenir de proche en proche dans un lieu d'ou ils
auraient donné de leurs nouvelles; car il est probable qu'ils
auraient tout tenté pour sortir de cet état d'anxiété et
d'isolement pire que la mort. Si I'espérance qui nous reste n'est
donc pas nulle, elle est du moins bien faible.
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Un navigateur a déclaré avoir des indices du naufrage de La
Pérouse: on va juger de la confiance qu ils méritent, par sa
déposition, que je citerai littéralement sans me permettre
d'autre observation que de comparer l'auteur avec lui-méme, et
de rapprocher son dire de la relation de Bougainville. extrait
des minutes de la justice de paix de la ville et commune de
Morlaix. " George Bowen, capitaine du vaisseau I'Albermale,
venant de Bombay a Londres, et conduit a Morlaix, interrogé
s'il avait eu connaissance de La Pérouse, parti de France pour le
tour du monde, a répondu qu’en décembre 1791, il a lui-méme
apercu, dans son retour du port de Jakson a Bombay, sur la cote
de la nouvelle Géorgie, dans la mer
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orientale, les débris du vaisseau de M De La Pérouse, flottant
sur l'eau... etc. " tels sont, jusqu'a ce jour, les seuls indices
obtenus sur le sort de notre navigateur. Des indices publics,
toujours subsistans, de la route qu'il a parcourue et des lieux
qu'il a visités, sont les médailles frappées a l'occasion de son
voyage, et laissées ou distribuées par La Pérouse pendant le
cours de cette campagne. Il lui en avait été remis environ cent
tant en argent qu’en bronze, et six cents autres de différentes
especes. Connaissant la route qui lui restait a parcourir, ces
médailles pourront un jour nous indiquer a peu preés en quel
lieu son malheur l'a interrompue. La médaille relative au
voyage, devenue monument historique, et étant susceptible
d'étre retrouvée un jour par d'autres navigateurs, je ne puis
m'empécher de la faire connaitre, quoique je n'aye pas cru
devoir la faire graver: elle est, d’un c6té, a l'effigie du roi, avec
la légende
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ordinaire; le revers porte cette inscription, entourée de deux
branches d'olivier nouées par un ruban: les frégates du roi de
France, la Boussole et I'Astrolabe, commandées par Mm De La
Pérouse et De Langle, parties du port de Brest en juin 1785.
Tant de précautions prises pour le succes et l'authenticité d'une
grande expédition, les dépenses qu'elle occasionne, les peines
et les malheurs qu'elle entraine, feront mettre en doute par
quelques hommes a prévention et a systéme, si ces soins et ces
peines sont compensés par l'utilité réciproque que trouvent les
peuples dans les voyages de découvertes. Quoique j'aye refusé
moi-méme de reconnaitre comme un bienfait l'introduction des
animaux domestiques ou de quelques plantes farineuses chez
les sauvages, comparée aux maux qui résultent pour eux des
notions fausses ou superficielles que nos principes leur
suggérent, et de la communication soudaine de nos moeurs et
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de nos wusages; je dis qu'apres leur avoir donné des
connaissances isolées qu’ils ne savent étendre ni appliquer, des
végétaux et des animaux qu'ils ne conservent ni ne perpétuent,
les abandonner a eux-mémes, c'est rendre vain le désir de
connaitre et de jouir qu'on a excité en eux, c'est faire leur
malheur; mais que les élever par degrés pour les civiliser, en
faire des peuplades policées avant d'en faire des peuples polis,
et ne leur donner de nouveaux besoins et de nouveaux procédés
qu'avec le moyen de pourvoir aux uns et de se servir utilement
des autres, c'est préparer et assurer a leur génération les
heureux résultats du développement des facultés humaines. S'il
peut résulter pour nous comme pour eux des inconvéniens de
ces communications lorsque les rapports sont si différens, les
grands avantages que les sciences et les arts retirent des
voyages de découvertes ne peuvent Etre raisonnablement
contestés. C'est un besoin pour lhomme civilis¢ de
proportionner ses connaissances et ses jouissances a la capacité
de son entendement et a
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I'étendue de ses désirs. Le navigateur, en avancant, découvre de
nouvelles productions utiles a l'humanité; il détermine les
divers points du globe, et assure sa route et celle des autres; il
apprend a juger ses semblables par un plus grand nombre de
rapports, et chacun de ses progres est un nouveau pas vers la
connaissance de 'homme et de la nature. Il est grand, il est
beau de faire ainsi des dépenses et de courir des risques pour
les besoins de la société enticre et l'accroissement des vraies
richesses. Si quelques philosophes ont improuvé les voyages en
général, parce que des expéditions entreprises dans des vues
ambiticuses et intéressées, avaient entrainé a leur suite des
actes de barbarie, c'est qu'ils les ont sans doute confondues
avec les voyages de découvertes, qui ont eu pour objet de
porter des bienfaits aux peuples, et d'agrandir le champ de la
science. Ces bienfaits, dira-t-on peut-étre, sont le prix de leur
sang, parce qu'on ne les contient qu’en déployant une force qui
devenant funeste aux navigateurs eux-mémes, occasionne un
double crime aux yeux de la philosophie et de la nature. Que
l'on consulte les navigateurs connus par leur modération; leurs
relations nous prouvent qu’en employant les moyens que la
prudence commande, il est ais¢ de contenir les sauvages par le
simple appareil de la force: bientdt attachés par les bienfaits
aux voyageurs qu'ils respectent, ils sont susceptibles de
reconnaissance, et par conséquent de tout autre sentiment. Il
faut rendre justice au motif qui a égaré¢ ces philosophes; ce
motif respectable, c'est I'humanité. Nous devons donc étre
d'accord désormais, d'aprés la conduite de nos navigateurs, en
voyant leur ménagement extréme pour la vie des sauvages, qui
se détruisent entre eux sous le plus léger prétexte; la férocité de
ces derniers adoucie par la civilisation, et I'immense quantité de
sang ¢épargnée par l'abolition des sacrifices humains, si
révoltans, et si généralement répandus chez les peuples
sauvages.
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DECRET ASSEMBLEE NATIONALE 1T
1

du 9 février 1791.

l'assemblée nationale, aprés avoir entendu ses comités réunis
d'agriculture, de commerce et de marine, décréte, que le roi
sera pri¢ de donner des ordres a tous les ambassadeurs,
résidens, consuls, agens de la nation aupres des différentes
puissances, pour qu’ils ayent a engager, au nom de I'humanité,
des arts et des sciences, les divers souverains aupres desquels
ils résident, a charger tous les navigateurs et agens quelconques
qui sont dans leur dépendance, en quelque lieu qu’ils soient,
mais notamment dans la partie australe de la mer du sud, de
faire toutes recherches des deux frégates francaises la Boussole
et I'Astrolabe, commandées par M De La Pérouse, ainsi que de
leurs équipages, de méme que toute perquisition qui
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pourrait constater leur existence ou leur naufrage; afin que dans
le cas ou M De La Pérouse et ses compagnons seraient trouvés
ou rencontrés, n'importe en quel lieu, il leur soit donné toute
assistance, et procuré tous les moyens de revenir dans leur
patrie, comme d'y pouvoir rapporter tout ce qui serait en leur
possession; l'assemblée nationale prenant I'engagement
d'indemniser et méme de récompenser, suivant l'importance du
service, quiconque prétera secours a ces navigateurs, pourra
procurer de leurs nouvelles, ou ne ferait méme qu’opérer la
restitution a la France, des papiers et effets quelconques qui
pourraient appartenir ou avoir appartenu a leur expédition:
décrete en outre, que le roi sera pri¢ de faire armer un ou
plusieurs batimens, sur lesquels seront embarqués des savans,
des naturalistes et des dessinateurs, et de donner aux
commandans de l'expédition la double mission de rechercher M
De La Pérouse, d'apres les documens, instructions et ordres qui
leur seront donnés, et de faire en méme temps des recherches
relatives aux sciences et au commerce, en prenant toutes les
mesures pour rendre, indépendamment de la recherche de M
De La Pérouse, ou méme aprés I’avoir recouvré ou s'étre
procuré de ses nouvelles, cette expédition utile et avantageuse a
la navigation, a la géographie, au commerce, aux arts et aux
sciences.
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DECRET ASSEMBLEE NATIONALE 2T 1
du 22 avril 1791.

l'assemblée nationale décréte que les relations et cartes
envoyées par M De La Pérouse, de la partie de son voyage
jusqu’a Botany-Bay, seront imprimées et gravées aux dépens
de la nation, et que cette dépense sera prise sur le fonds de
deux millions ordonné par l'article xiv du décret du 3 aodt
1790; décrete qu'aussitdét que I'édition sera finie et qu’on en
aura retiré les exemplaires dont le roi voudra disposer, le
surplus sera adress¢ a Mme De La Pérouse avec une expédition
du présent décret, en témoignage de satisfaction du
dévouement de M De La Pérouse a la chose publique et a
l'accroissement des connaissances humaines et des découvertes
utiles; décréte que M De La Pérouse restera porté sur I'état de
la marine jusqu'au retour des batimens envoyés a sa recherche,
et que ses appointemens continueront a étre payés a sa femme,
suivant la disposition qu’il en avait faite avant son départ.
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ETAT GENERAL ET NOMINATIF T 1

Des officiers, savans, artistes et marins, embarqués sur les
frégates la Boussole et |’Astrolabe, aux ordres de M De La
Pérouse.

juillet 1785. La Boussole. Mm

De La Pérouse... capitaine de vaisseau, commandant en chef,
employé comme chef de division, fait chef d’escadre le 2
novembre 1786.

Lieutenans

De Clonard. D’Escures... chargé du détail, fait capitaine de
vaisseau.

Enseignes.

Boutin. De Pierrevert... fait lieutenant de vaisseau le ler mai
1786, et major le 14 avril 1788.

Colinet... lieutenant de frégate, fait sous-lieutenant de vaisseau
le ler mai 1786.

Gardes de la marine.

Mel De Saint-Céran. De Montarnal... débarqué a Manille le 16
avril 1787.

De Roux Darbaud... volontaire, fait éléve de la marine le ler
janvier 1786, et lieutenant de vaisseau le 14 avril 1786.

Frédéric broudou... volontaire, fait lieutenant de vaisseau le ler
aolt 1786.
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MEMOIRE DUROIT 1

Pour servir d’instruction particuliere au sieur De La Pérouse,
capitaine de ses vaisseaux, commandant les frégates la
Boussole et I’Astrolabe.

26 juin 1785.

Sa majesté ayant fait armer au port de Brest les frégates la
Boussole, commandée par le sieur De La Pérouse, et
I'Astrolabe par le sieur De Langle, capitaines de ses vaisseaux,
pour étre employées dans un voyage de découvertes; elle va
faire connaitre au sieur De La Pérouse, a qui elle a donné le
commandement en chef de ces deux batimens, le service qu'il
aura a remplir dans l'expédition importante dont elle lui a
confi¢ la conduite. Les différens objets que sa majesté a eus en
vue en ordonnant ce voyage, ont exigé que la présente
instruction fit divisée en plusieurs parties, afin qu'elle pat
expliquer plus clairement au sieur De La Pérouse, les intentions
particulieres de sa majesté sur chacun des objets dont il devra
s'occuper. La premicre partie contiendra son itinéraire ou le
projet de sa navigation suivant l'ordre des découvertes qu'il
s'agit de faire ou de perfectionner; et il y sera joint un recueil
de notes géographiques et historiques, qui pourront le guider
dans les diverses recherches auxquelles il doit se livrer.
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La seconde partie traitera des objets relatifs a la politique et au
commerce. La troisitme exposera les opérations relatives a
l'astronomie, a la géographie, a la navigation, a la physique, et
aux différentes branches de I’histoire naturelle, et réglera les
fonctions des astronomes, physiciens, naturalistes, savans et
artistes employés dans l'expédition. La quatrieme partie
prescrira au sieur De La Pérouse la conduite qu'il devra tenir
avec les peuples sauvages et les naturels des divers pays qu’il
aura occasion de découvrir ou de reconnaitre. La cinquieme
enfin lui indiquera les précautions qu'il devra prendre pour
conserver la santé de ses équipages. Premicre partie.

PREMIERE PARTIE

plan du voyage, ou projet de navigation.

Le sieur De La Pérouse appareillera de la rade de Brest aussitot
que toutes ses dispositions seront achevées. Il relachera
successivement a Funchal dans lile de Mad¢re, et a la Praya
dans celle de St Jago. Il se pourvoira de quelques barriques de
vin dans le premier port, et complétera son eau et son bois dans
le dernier, ou il pourra également se procurer quelques
rafraichissemens. Il observera cependant, a I'égard de la Praya,
qu’il doit y faire le moins de sé€jour qu’il lui sera possible,
parce que le climat y est trés-mal-sain dans la saison ou il y
relachera.
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Il coupera la ligne par 29 ou 30 degrés de longitude occidentale
du méridien de Paris; et si le vent le lui permettait, il tacherait
de reconnaitre Pennedo de San-Pedro, et d'en fixer la position.
Il reconnaitra l'ile de la Trinité, y mouillera, pourra y faire de
l'eau et du bois, et y remplira un objet particulier de ses
instructions. En quittant cette ile, il viendra se mettre en
latitude de I'lle Grande De La Roche, par les 35 degrés de
longitude occidentale; il suivra les paralleles de 44 a 45 degrés,
jusqu'a 50 degrés de longitude, et il abandonnera la recherche
de cette ile s'il ne I'a pas rencontrée quand il aura atteint ce
méridien. S'il préférait de venir l'attaquer par l'ouest, il
renfermerait toujours sa recherche entre les méridiens ci-dessus
fixés. Il se portera ensuite a la latitude de la terre de la Roche,
nommée par Cook ile de Georgia, par 54 degrés sud. Il
l'attaquera par la pointe du nord-ouest, et il en visitera
particulierement la cote méridionale, qui n'a pas encore été
reconnue. De 1a, il viendra rechercher la terre de Sandwich, par
les 57 degrés de latitude sud: il observera que le capitaine Cook
n'a pu reconnaitre que quelques points de la cote occidentale de
cette terre, et qu'on en ignore I'étendue vers l'est et au sud. Il en
visitera particulierement la cote orientale, pour la prolonger
ensuite vers le sud, et la tourner dans cette partie, si les glaces
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n'opposent pas un obstacle invincible a ses recherches, dans la
saison ou il viendra la reconnaitre. Lorsqu'il sera assuré de
I'étendue de cette terre a l'est et au sud, il fera route pour aller
attaquer la terre des états, doublera le cap Horn, et ira mouiller
a Christmas-Sound, ou baie de Noél, a la cote du sud-ouest de
la Terre De Feu, ou il se pourvoira d’eau et de bois; mais s'il
éprouvait trop de difficult¢é a remonter dans l'ouest, par les
vents qui régnent ordinairement de cette partie, et les courans
qui portent quelquefois avec rapidité dans l'est, il viendrait
chercher la cote du Brésil, a la hauteur ou il pourrait ’attaquer,
longerait cette cote avec les vents variables ou les brises de
terre, et pourrait méme toucher aux iles Malouines, qui
présentent des ressources dans différens genres. Il passerait
ensuite le détroit de le Maire, ou doublerait par l'est la terre des
états, pour se rendre au port de Christmas-Sound, qui, dans
tous les cas, sera le premier rendez-vous des batimens de sa
majesté, en cas de séparation. En quittant Christmas-Sound, il
dirigera sa route de maniere a couper le méridien de 85 degrés
a loccident, par la latitude de 57 degrés sud, et il suivra ce
parallele jusqu'a 95 degrés de longitude, pour chercher la terre
et le port de Drake. Il viendra ensuite couper le méridien de
105 degrés, par le parallele de 38 degrés, qu'il conservera
jusqu'a 115 degrés de longitude, pour tacher de reconnaitre une
terre qu'on
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dit avoir été découverte par les espagnols en 1714, a 38 degrés
de latitude, entre le 108 e et le 110 e méridien. Aprés cette
recherche, il ira se mettre en latitude de 27 degrés 5 minutes,
sur le méridien de 108 degrés a l'occident, pour chercher, sur ce
parallele, 1'7le d'Easter, ou de Paque, située a 112 degrés 8
minutes de longitude. Il y mouillera pour remplir l'objet
particulier qui lui sera prescrit dans la seconde partie de la
présente instruction. De cette ile, il se reportera a la latitude de
32 degrés, sur le méridien de 120 degrés a l'occident, et il se
maintiendra sur ledit paralléle, jusqu'a 135 degrés de longitude,
pour rechercher une terre vue par les espagnols en 1773. a ce
point de 135 degrés de longitude et 32 de latitude, les deux
frégates se sépareront. La premiere s'élévera jusqu'au parallcle
intermédiaire entre 16 et 17 degrés, et s’y maintiendra depuis le
135 e jusqu'au 150 e méridien a l'ouest de Paris, d'ou elle fera
route pour I'lle D'O-Taiti. L'intervalle du 16 e au 17 e degré de
latitude, sur un espace de 25 degrés en longitude, n'ayant été
visité par aucun des navigateurs modernes, et tout le voisinage
de ces paralleles étant semé d'illes basses, il est vraisemblable
que le batiment qui suivra la direction ci-dessus tracée,
rencontrera des iles nouvelles qui peuvent étre habitées, ainsi
que le sont la plupart des iles basses de ces parages. Dans le
méme temps, la seconde frégate, a partir du méme point de 32
degrés de latitude et 135 degrés de
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longitude, s'¢lévera dans le nord jusqu’a 25 degrés 12 minutes,
et tachera de s'établir sur ce parallele, a commencer du 131 e
ou 132 e méridien. Elle y recherchera l'ile Pitcairn, découverte
en 1767 par Carteret, et située a 25 degrés 12 minutes de
latitude. La longitude de cette ile est encore incertaine, parce
que ce navigateur n'avait aucun moyen pour la fixer par
observation: il est fort a désirer qu’elle puisse étre déterminée
avec précision, parce que la position de cette ile bien connue
servirait a rectifier de proche en proche celle des autres iles ou
terres découvertes ultérieurement par Carteret. En quittant 1'le
Pitcairn, le second batiment fera route dans l'ouest, et ensuite
dans le nord-ouest, pour rechercher successivement les iles de
I'Incarnation, de Saint-Jean-Baptiste, de Saint-Elme, des
Quatre-Couronnées, de Saint-Michel, et de la Conversion de
Saint-Paul, découvertes par Quiros en 1606, qu'on suppose
devoir étre situées dans le sud-est d'O-Taiti, et qui n'ont point
¢té reconnues ni méme recherchées par les navigateurs de ce
siecle. Le second batiment parviendra ainsi, par la route du
nord-ouest, jusqu’au 150 e méridien occidental et au 19 e degré
de latitude, d'ou il se rendra a O-Taiti. Il est a présumer que les
deux batimens pourront y étre rendus dans les derniers jours
d'avril. Cette ile sera le second rendez-vous des batimens du
roi, en cas de séparation. Ces deux frégates mouilleront, en
premier lieu, dans la baie d'Oheitepeha, située a la pointe nord-
est de la partie de I'lle nommée Tiarraboo ou O-Taiti-Ete,
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laquelle se trouve au vent de la baie de Matavai, située a la
pointe du nord ou pointe Vénus; et elles relacheront ensuite a
cette dernicre, afin de se procurer, par ces deux différentes
relaches, plus de facilités pour obtenir les rafraichissemens
dont elles auront besoin. Le Sieur De La Pérouse quittera O-
Taiti aprés un mois de séjour. Il pourra visiter, en passant, les
iles de Huaheine, Ulietea, Otaha, Bolabola, et autres iles de la
Société, pour s'y procurer des supplémens de vivres, pourvoir
ces iles des ouvrages d'Europe qui sont utiles a leurs habitans,
et y semer les graines, y planter les arbres, légumes, etc. Qui
pourraient par la suite présenter de nouvelles ressources aux
navigateurs européens qui traverseraient cet océan. En quittant
les iles de la Société, il fera route dans le nord-ouest, pour se
mettre en latitude de I'lle Saint-Bernard De Quiros, vers 11
degrés. Il ne poussera la recherche de cette ile que du 158 e au
162 e méridien; et, de la latitude de 11 degrés, il s'élevera par le
nord-ouest jusqu’au 5 e parallele sud, et au méridien de 166 a
167 degrés; il prendra alors sa route dans le sud-ouest, pour
traverser, dans cette direction, la partie de mer située au nord
de l'archipel des iles des Amis, ou il est vraisemblable qu'il
rencontrera, d'aprés les rapports des naturels de ces iles, un
grand nombre d'autres terres qui n’ont point encore été visitées
par les européens, et qui doivent étre habitées. Il serait a désirer
qu'il pat retrouver I'fle de la Belle-Nation De Quiros, qu'il
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doit chercher entre le parallele de 11 degrés et celui de 11 et
demi, depuis le 169 e degré de longitude jusqu'au 171 e, et
successivement les iles des navigateurs de Bougainville, d'ou il
passerait aux iles des Amis, pour s'y procurer des
rafraichissemens. En quittant les iles des Amis, il viendra se
mettre par la latitude de I'lle des Pins, située a la pointe du sud-
est de la nouvelle Calédonie; et apres l'avoir reconnue, il
longera la cote occidentale qui n'a point encore été visitée; et il
s’assurera si cette terre n'est qu’une seule ile, ou si elle est
formée de plusieurs. Si, aprés avoir reconnu la cote du sud-
ouest de la nouvelle Calédonie, il peut gagner les iles de la
Reine-Charlotte, il tachera de reconnaitre I'ile de Sainte-Croix
De Mendana, et d'en déterminer I'étendue vers le sud. Mais si
le vent se refuse a cette route, il ira attérir sur les iles de la
Délivrance, a la pointe de l'est de la terre des Arsacides,
découverte en 1769 par Surville; il en prolongera la cote
méridionale, que ce navigateur ni aucun autre n'a reconnue, et
il s'assurera si, comme il est probable, ces terres ne forment pas
un groupe d'iles, qu'il tachera de détailler. Il est a présumer
qu’elles sont peuplées a la cote du sud, comme on sait qu'elles
le sont a celle du nord; peut-étre pourra-t-il s'y procurer
quelques rafraichissemens. 11 tdchera pareillement de
reconnaitre une ile située au nord-ouest de la terre des
Arsacides, dont la cote orientale
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a été vue en 1768 par M De Bougainville; mais il ne se livrera
a cette recherche qu’autant qu'il jugera pouvoir sans peine
gagner ensuite le cap de la Délivrance, a la pointe sud-est de la
Louisiade; et, avant de parvenir a ce cap, il reconnaitra, s'il le
peut, la cote orientale de cette terre. Du cap de la Délivrance, il
fera route pour passer le détroit de 'Endeavour; il tachera de
s'assurer, dans ce passage, si les terres de la Louisiade sont
contigu€s avec celles de la nouvelle Guinée, et il reconnaitra
toute cette partie de cote, depuis le cap de la Délivrance jusqu'a
I'lle Saint-Barthelemi a l'est-nord-est du cap Walsh, sur laquelle
on n'a jusqu’aprésent que des connaissances trés-imparfaites. Il
serait fort a désirer qu'il plt visiter le golfe de la Carpentarie;
mais il doit observer que la mousson du nord-ouest, au sud de
la ligne, commence vers le 15 de novembre, et que les limites
de cette mousson ne sont pas tellement fixées, qu'elles ne
puissent quelquefois s'étendre au-dela du 10 e degré de latitude
méridionale. Il est donc important qu'il apporte la plus grande
diligence dans cette partie de ses reconnaissances, et qu'il ait
attention de combiner sa route et sa vitesse, de maniére a avoir
dépassé le méridien de la pointe du sud-ouest de 1’lle de Timor,
avant le 20 de novembre. Si, contre toute apparence, il ne lui
avait pas été possible de se procurer des rafraichissemens, de
l'eau et du bois, sur



p22

les terres qu’il aura visitées depuis son départ des iles des
Amis, d'ou l'on a supposé qu'il partirait vers le 15 de juillet, il
relacherait a 1'ile du Prince, a l'entrée du détroit de la Sonde,
pres la pointe occidentale de l'ile de Java. En quittant I'ile du
Prince, ou, s'il n’a pas été forcé d'y relacher, en quittant le canal
au nord de la nouvelle Hollande, il dirigera sa route pour venir
reconnaitre la cote occidentale de cette terre, et il commencera
cette reconnaissance aussi haut vers l'équateur que les vents
pourront le lui permettre. Il parcourra la cote occidentale, et
visitera plus particuliecrement la cote méridionale, dont la plus
grande partie n’a jamais été reconnue, et il viendra aboutir a la
terre méridionale de Van-Diemen, a la baie de 1'Adventure, ou
a celle de Frédérik-Henri; de 1a, il se rendra au détroit de Cook,
et relichera au canal de la Reine-Charlotte, situé dans ce
détroit, entre les deux iles qui forment la nouvelle Z¢lande. Ce
port sera le troisieme rendez-vous des frégates, en cas de
séparation: il y réparera ses batimens, et s'y pourvoira de
rafraichissemens, d'eau et de bois. On présume qu'il pourra
appareiller de ce port dans les premiers jours du mois de mars
1787. En sortant du détroit de Cook ou de la nouvelle Zélande,
il s'établira et se maintiendra sur le parallele de 41 a 42 degrés,
jusqu'au 130 e méridien a l'occident. Lorsqu'il sera parvenu a
cette longitude, il s'¢lévera dans le nord, pour venir se mettre
au vent et en latitude des iles Marquises
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De Mendoga; il relachera, pour pourvoir aux besoins de ses
batimens, dans le port de Madre De Dios De Mendana, cote
occidentale de I'lle Santa-Christinia (baie de la Résolution de
Cook): ce port sera le quatriéme rendez-vous, en cas de
séparation. On présume que cette traversée pourra étre de deux
mois, et qu'il sera en état de remettre a la voile vers le 15 de
mai. Si, en faisant voile des iles Marquises De Mendoca, le
vent le favorisait assez pour que sa route valiit au moins le
nord, il pourrait reconnaitre quelques-unes des iles a I’est du
groupe des iles Sandwich; il se rendrait ensuite a ces dernicres,
ou il pourra prendre un supplément de provisions, mais il n'y
séjournera point. Il fera route, le plutdt qu'il pourra, pour aller
chercher la cbte nord-ouest de I'Amérique; et a cet effet, il
s'¢levera dans le nord jusqu'au 30 e degré, afin de sortir des
vents alizés, et de pouvoir attérir a ladite cote par 36 degrés 20
minutes, sur Punta De Pinos, au sud du port de Monterey, dont
les montagnes (ou sierra) de Santa-Lucia, sont la
reconnaissance. Il est probable qu'il pourra étre rendu a cette
cote vers le 10 ou le 15 de juillet. Il s'attachera particulierement
a reconnaitre les parties qui n'ont pas été vues par le capitaine
Cook, et sur lesquelles les relations des navigateurs russes et
espagnols ne fournissent aucune notion. Il cherchera avec le
plus grand soin
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si, dans les parties qui ne sont pas encore connues, il ne se
trouverait pas quelque riviere, quelque golfe resserré, qui pit
ouvrir, par les lacs de l'intérieur, une communication avec
quelque partiec de la baie d'Hudson. Il poussera ses
reconnaissances jusqu'a la baie de Béhring et au mont Sant-
Elias, et il visitera les ports Bucarelli et De Los Remedios,
découverts en 1775 par les espagnols. Le sound du Prince-
Williams et la rivicre de Cook ayant été suffisamment
reconnus, il ne cherchera point a les visiter; et, de la vue du
mont Sant-Elias, il dirigera sa route sur les iles de Shumagin,
pres la presqu’ile d’Alaska. Il visitera ensuite I’archipel des iles
Aleutiennes, et successivement les deux groupes d’iles a l'ouest
de ces premicres, dont la vraie position et le nombre sont
ignorés, et qui toutes ensemble forment, avec les cotes d'Asie et
d'Amérique, le grand bassin ou golfe du nord. Quand cette
reconnaissance sera terminée, il relachera au port d'Avatscha
ou Saint-Pierre et Saint-Paul, a l'extrémité sud-est de la
presqu'ile de Kamtschatka. Il tachera d'y étre rendu vers le 15
ou le 20 de septembre; et ce port sera le cinquieme rendez-
vous, en cas de séparation. Il y pourvoira avec diligence au
besoin de ses batimens, et prendra les informations nécessaires
pour étre assuré d'y trouver des provisions lorsqu'il y reviendra
en 1788. Il combinera ses opérations de mani¢re a pouvoir
appareiller dans les dix premiers jours d'octobre. Il longera et
reconnaitra toutes les iles Kuriles,
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la cote du nord-est, de I'est et du sud du Japon; et selon que, en
avangant dans la saison, il trouvera des vents plus ou moins
favorables, des mers plus ou moins difficiles, il étendra ses
recherches sur les iles a l'est et au sud de celles du Japon, et sur
les iles de Lekeyo, jusqu'a Formose. Quand il aura terminé
cette reconnaissance, il relachera a Macao et Canton (ou a
Manille, suivant les circonstances). Ce port sera le sixieéme
rendez-vous, en cas de séparation. On présume qu'il doit y étre
rendu vers la fin de l'année 1787. Il fera réparer et ravitailler
ses batimens, et attendra, dans le port, le retour de la mousson
du sud-ouest, qui est ordinairement établie au commencement
de mars. Il pourra cependant retarder son départ jusqu’au ler
d'avril, si ses équipages ont besoin d'un plus long repos, et si,
d'aprés les informations qu'il aura prises, il juge que la
navigation vers le nord serait trop pénible avant cette époque.
De quelque durée que soit son séjour, en quittant ce port, il
dirigera sa route pour passer par le détroit qui sépare l'ile de
Formose de la cote de la Chine, ou entre cette ile et celles qui
en sont a l'est. Il visitera avec prudence la cote occidentale de
Corée, et le golfe de Hoan-Hay, sans s'y engager trop avant, et
en se ménageant toujours la facult¢ de pouvoir doubler
facilement, avec les vents de sud-ouest ou de sud, la
coteméridionale de Corée. Il reconnaitra ensuite la cote
orientale de cette presqu’ile,
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celle de la Tartarie, ou se fait une péche de perles, et celle du
Japon a l'opposé. Toutes ces cotes sont absolument inconnues
aux européens. Il passera le détroit de Tessoy, et visitera les
terres désignées sous le nom de Jesso, et celle que les
hollandais ont nommée terre des états, et les russes, ile de
Nadezda, sur lesquelles on n'a encore que des notions confuses,
d'aprés quelques relations anciennes que la compagnie
hollandaise des Indes orientales a laissé transpirer, mais dont
l'exactitude n'a pas été vérifice. Il achévera de reconnaitre
celles des iles Kuriles qu'il n'aurait pas pu visiter dans le mois
de novembre précédent, en venant d'Avatscha a Macao. Il
débouquera entre quelques-unes de ces iles, aussi prés qu’il
pourra de la pointe méridionale du Kamtschatka; et il mouillera
dans le port d'Avatscha, septieme rendez-vous en cas de
séparation. Apres s'y étre réparé et approvisionné, il reprendra
la mer dans les premiers jours d'aott. Il viendra se mettre par la
latitude de 37 degrés et demi nord, sur le méridien de 180
degrés. 1l fera route a ’ouest, pour rechercher une terre ou ile
qu’on dit avoir été découverte en 1610 par les espagnols; il
poussera cette recherche jusqu’au 165 e degré de longitude
orientale. Il se dirigera ensuite dans le sud-ouest et sud-sud-
ouest, pour reconnaitre les iles éparses situées sur cette
direction, au nord-est des iles des Larrons ou iles Mariannes.
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Il pourra relacher a I’lle de Tinian; mais il combinera la durée
de son séjour et sa route ultérieure, avec la mousson du nord-
est, qui ne commence qu'en octobre au nord de la ligne; de
maniere qu'en quittant Ifle de Tinian, il puisse longer et
reconnaitre les nouvelles Carolines, situées dans le sud-ouest
de lile de Guaham, l'une des Mariannes, et dans l'est de celle
de Mindanao, Il'une des Philippines. Il poussera cette
reconnaissance jusqu'aux 1iles de aint-André. il relachera
ensuite a Ifle de Mindanao, dans ce port situé a la cote
méridionale de l'le, derriére celle de Sirangam. prés une station
de quinze jours, employée a s'y approvisionner de
rafraichissemens, il fera route pour les iles Moluques, et pourra
mouiller a Ternate, pour s'y procurer un supplément de
provisions. Comme la mousson du nord-ouest, qui regne alors
au sud de la ligne, ne permettrait pas de venir passer par le
détroit de la Sonde, il profitera de la variation des vents dans le
voisinage de I'équateur, pour passer entre Céram et Bourro, ou
entre Bourro et Bouton, et il cherchera a débouquer entre
quelques-unes des iles a l'est ou a l'ouest de Timor. Il est
probable qu'ayant alors dépassé le parallele de 10 degrés sud, il
se trouvera hors de la mousson du nord-ouest, et qu’il pourra
facilement, avec les vents de la partie de l'est et du sud-est,
s'avancer vers l'ouest,
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et gagner l'ille de France, qui sera le huitiéme rendez-vous des
batimens, en cas de séparation. Il ne sé¢journera a I'lle de France
que le temps absolument nécessaire pour se mettre en état de
faire son retour en Europe; et il profitera des derniers mois de
I'été, pour la navigation qui lui restera a faire dans les mers au
sud du cap de Bonne-Espérance. En quittant I'lle de France, il
viendra s'établir sur le parallele moyen entre 54 et 55 degrés
sud, pour chercher le cap de la Circoncision, découvert en 1739
par Lozier Bouvet. Il prendra cette latitude a 15 degrés de
longitude orientale, et suivra le parallele de 54 a 55 degrés,
jusqu'au méridien de Paris ou zéro de longitude. Lorsqu'il sera
parvenu a ce point, il abandonnera la recherche de cette terre.
Si a cette époque il jugeait que ses batimens ne sont pas assez
abondamment pourvus de vivres et d'eau pour faire leur retour
en Europe, il relacherait au cap de Bonne-Espérance, pour les
mettre en état de continuer leur navigation, et ce port serait le
neuvieme rendez-vous des batimens, en cas de séparation.
Quelque parti qu'il ait pris a cet égard, il tachera de reconnaitre,
en revenant en Europe, les iles de Goughs, d'Alvarez, de
Tristan d'Acunha, de Saxemburg, et dos Picos; et s'il les
rencontre, il en fixera les positions, qui sont encore incertaines.



p29

Il fera son retour au port de Brest, ou il est probable qu'il
pourra étre rendu en juillet ou en aolit 1789. Quoique la route
du Sieur De La Pérouse soit tracée par la présente instruction,
et que les époques de ses relaches et la durée de ses séjours y
ayent ét¢ indiquées, sa majesté n a point entendu qu'il dat
s'assujettir invariablement a ce plan. Tous les calculs présentés
ici par apercu, doivent étre soumis aux circonstances de sa
navigation, a l'état de ses équipages, de ses vivres et de ses
batimens, ainsi qu'aux événemens de sa campagne, et aux
accidens qu'il n’est pas possible de prévoir. Toutes ces causes
pourront apporter plus ou moins de changement au plan de ses
opérations; et l'objet de la présente instruction est seulement de
faire connaitre au Sieur De La Pérouse les découvertes qui
restent a faire ou a perfectionner dans les différentes parties du
globe, et la route qu'il parait convenable de suivre pour se livrer
avec ordre a ces recherches, en combinant ses différentes
traversées et les époques de ses relaches, avec les saisons et les
vents régnans ou périodiques dans chaque parage. Sa majesté,
s’en rapportant donc a I'expérience et a la sagesse du Sieur De
La Pérouse, l'autorise a faire les changemens qui lui
paraitraient nécessaires dans les cas qui n’ont pas été prévus,
en se rapprochant toutefois, autant qu'il lui sera possible, du
plan qui lui est tracé, et en se conformant, au surplus, a ce qui
lui sera prescrit dans les autres parties de la présente
instruction.
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Seconde partie.
objets relatifs a la politique et au commerce.

Sa majesté a tracé au Sieur De La Pérouse, dans la premicre
partie de cette instruction, la route qu’il doit suivre dans la
reconnaissance qu'il a a faire dans la plus grande partie du
globe terrestre; elle va lui faire connaitre dans celle-ci, les
objets relatifs a la politique et au commerce, qui doivent
occuper particulicrement son attention dans ses différentes
relaches, afin que 'expédition que sa majesté a ordonnée, en
contribuant a perfectionner la géographie, et a étendre la
navigation, puisse également remplir, sous d'autres rapports, les
vues qu'elle s’est proposées pour l'intérét de la couronne et
l'utilité de ses sujets.

1 les séjours que le Sieur De La Pérouse doit faire a Madére et
a St Jago, seront trop courts pour qu'il puisse prendre une
connaissance exacte de I'état de ces colonies portugaises; mais
il ne négligera aucun moyen de se procurer des informations,
sur les forces que la couronne de Portugal y entretient, sur le
commerce qu’y font les anglais et les autres nations, et sur les
grands objets qu'il peut étre intéressant de connaitre.

2 il s'assurera si les anglais ont entierement évacué I'ile de la
Trinité; si les portugais s'y sont établis, et en quoi consiste
I'établissement que ceux-ci peuvent y avoir formé depuis
I’évacuation.
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3 s'il parvient a retrouver I'lle Grande De La Roche, il
examinera si elle offre quelque port commode et sir, ou l'on
puisse se procurer de l'eau et du bois; quelle facilité elle peut
présenter pour y former un établissement, dans le cas ou la
péche de la baleine attirerait les armateurs frangais dans l'océan
Atlantique méridional; s'il y aurait quelque partie qui pht étre
fortifiée avantageusement et gardée avec peu de monde, un
poste enfin convenable a un établissement qui se trouverait
aussi loin des secours et de la protection de la métropole.

4 il examinera I'lle Georgia sous les mémes rapports: mais il est
probable que cette ile, située sous une latitude plus élevée,
présente moins de facilit¢ qu’on ne peut en espérer de la
position de I'lle Grande; et que les glaces qui embarrassent la
mer pendant une partie de l'année au voisinage de Georgia,
opposeraient de grands obstacles a la navigation ordinaire, et
¢loigneraient les pécheurs de faire de cette ile un point de
rendez-vous et de retraite.

5 les iles du grand océan équatorial, offriront peu
d'observations a faire, relativement a la politique et au
commerce. Leur ¢loignement semble devoir 6ter toute idée aux
nations de I'Europe d’y former des établissemens; et 'Espagne
seule pourrait avoir quelque intérét a occuper des iles qui, se
trouvant situées a peu pres a distance égale de ses possessions
d'Amérique et d'Asie, présenteraient des points de relache et de
rafraichissement a ses vaisseaux de commerce qui traversent le
grand océan. Quoi qu'il en
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soit, le Sieur De La Pérouse s'attachera principalement a
étudier le climat et les productions en tout genre des différentes
iles de cet océan ou il aura abordé, a connaitre les moeurs et les
usages des naturels du pays, leur culte, la forme de leur
gouvernement, leur mani¢re de faire la guerre, leurs armes,
leurs batimens de mer, le caractére distinctif de chaque
peuplade, ce qu'elles peuvent avoir de commun avec d'autres
nations sauvages et avec les peuples civilisés, et principalement
ce que chacune offre de particulier. Dans celles de ces iles ou
les européens ont déja abordé¢, il tdchera de savoir si les
naturels du pays ont distingué les différentes nations qui les ont
visitées, et il cherchera a déméler quelle opinion ils peuvent
avoir de chacune d'elles en particulier. Il examinera quel usage
ils ont fait des diverses marchandises, des métaux, des outils,
des étoffes et des autres objets que les européens leur ont
portés. Il s'informera si les bestiaux et les autres animaux et
oiseaux vivans, que le capitaine Cook a déposés sur quelques-
unes de ces iles, y ont multiplié; quelles graines, quels 1égumes
d'Europe y ont le mieux réussi, quelle méthode les insulaires
ont pratiquée pour les cultiver, et a quel usage ils en emploient
le produit. Par-tout enfin il vérifiera ce qui a été rapporté par
les navigateurs qui ont publi¢ des relations de ces iles, et il
s'attachera principalement a reconnaitre ce qui a pu échapper
aux recherches de ses prédécesseurs. Dans sa relache a lile
d'Easter ou de Paque, il
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s'assurera si I’espéce humaine s'y détruit, comme on a lieu de le
présumer d’aprés les observations et le sentiment du capitaine
Cook. En passant a I'lle de Huaheine, il cherchera a connaitre
Omai, cet insulaire que le navigateur anglais y a établi dans son
troisiéme voyage; il saura de lui quel traitement il a éprouvé de
ses compatriotes apres le départ des anglais, et quel usage il a
fait lui-méme, pour l'utilité, le bien-étre et I'amélioration de son
pays, des lumiéres et des connaissances qu'il a dii acquérir
pendant son séjour en Europe.

6 si, dans la visite et la reconnaissance qu’il fera des iles du
grand océan ¢équatorial, et des cotes des continens, il
rencontrait a la mer quelque vaisseau appartenant a une autre
puissance, il agirait vis-a-vis du commandant de ce batiment,
avec toute la politesse et la prévenance établies et convenues
entre les nations policées et amies; et s'il en rencontrait dans
quelque port appartenant a un peuple considéré comme
sauvage, il se concerterait avec le capitaine du vaisseau
étranger, pour prévenir slirement toute dispute, toute altercation
entre les équipages des deux nations, qui pourraient se trouver
ensemble a terre, et pour se préter un mutuel secours, dans le
cas ou l'un ou lautre serait attaqué par les insulaires ou les
sauvages.

7 dans la visite qu’il fera de la nouvelle Calédonie, des iles de
la Reine-Charlotte, des terres des Arsacides et de celles de la
Louisiade, il examinera soigneusement
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les productions de ces contrées, qui, étant situées sous la zone
torride, et par les mémes latitudes que le Pérou, peuvent ouvrir
un nouveau champ aux spéculations du commerce; et, sans
s'arréter aux rapports sans doute exagérés, que les anciens
navigateurs espagnols ont faits de la fertilité et de la richesse de
quelques-unes des iles qu’ils ont découvertes dans cette partie
du monde, il observera seulement, que des rapprochemens
fondés sur des combinaisons géographiques, et sur les
connaissances que les voyages modernes ont procurées,
donnent lieu de penser que les terres découvertes, d'une part, en
1768, par Bougainville, et de l'autre, en 1769, par Surville,
peuvent étre les iles découvertes en 1567, par Mendana, et
connues depuis sous ce nom d’iles Salomon, que l'opinion,
vraie ou fausse, qu'on a eue de leurs richesses, leur a fait
donner dans des temps postérieurs. Il examinera, avec la méme
attention, les cOtes septentrionales et occidentales de la
nouvelle Hollande, et particulié¢rement la partie de ces cotes
qui, étant située sous la zone torride, peut participer des
productions propres aux pays placés sous les mémes latitudes.

8 il n’aura pas les mémes recherches a faire aux iles de la
nouvelle Z¢lande, que les relations des voyageurs anglais ont
fait connaitre dans un grand détail. Mais, pendant son s¢jour
dans le canal de la Reine-Charlotte, il s'occupera a découvrir si
I'Angleterre a formé ou projet¢ de former quelque
établissement sur ces iles; et dans le cas
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ou il pourrait étre instruit qu’elle en a formé quelqu un, il
tacherait de s'y rendre, pour prendre connaissance par lui-
méme, de I'état, de la force, et de l'objet de cet établissement.

9 si, dans la reconnaissance qu’il fera de la cote du nord-ouest
de I'Amérique, il rencontre sur quelques points de cette cote,
des forts ou comptoirs, appartenant a sa majesté catholique, il
¢vitera soigneusement tout ce qui pourrait donner quelque
ombrage aux commandans ou chefs de ces établissemens; mais
il fera valoir auprés d'eux les liens du sang et de I’amiti¢ qui
unissent si étroitement les deux souverains, pour se procurer
par leur moyen tous les secours et les rafraichissemens dont il
pourrait avoir besoin, et que le pays serait en état de fournir. Il
parait que I'Espagne a eu lintention d'étendre son titre de
possession jusqu au port de Los Remedios, vers le 57 e degré
un quart de latitude; mais rien n'annonce qu'en le faisant visiter
en 1775, elle y ait formé aucun établissement, non plus qu’au
port de Bucarelli, situé a environ deux degrés moins au nord:
autant qu'il est possible d'en juger par les relations de ces pays
qui sont parvenues en France, la possession active de I'Espagne
ne s'é¢tend pas au-dessus des ports de San-Diego et de
Monterey, ou elle a fait élever de petits forts, gardés par des
détachemens qu'on y fait passer de la Californie ou du nouveau
Mexique. Le Sieur De La Pérouse tachera de connaitre I'état,
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la force, l'objet de ces établissemens, et de s'assurer si ce sont
les seuls que I'Espagne ait formés sur cette cote. Il examinera
pareillement a quelle latitude on peut commencer a se procurer
des pelleteries; quelle quantité les américains peuvent en
fournir; quelles marchandises, quels objets seraient les plus
convenables pour la traite des fourrures; quelle facilité on
pourrait trouver pour se procurer un établissement sur cette
cote, dans le cas ou ce nouveau commerce présenterait assez
d'avantage aux négocians frangais pour les engager a s'y livrer,
sous l'espoir de reverser les pelleteries sur la Chine, ou l'on est
assuré qu'elles ont un débit facile. Il cherchera pareillement a
connaitre quelles espéces de peaux on peut y traiter, et si celles
de loutre, qui ont le plus de valeur en Asie, ou elles sont tres-
recherchées, sont les plus communes en Amérique. Il aura soin
de rapporter en France des échantillons de toutes les différentes
fourrures qu'il aura pu se procurer: et comme il aura occasion,
dans la suite de son voyage, de relacher a la Chine, et peut-étre
de toucher au Japon, il s'assurera quelle espece de peau a, dans
ces deux empires, un débit plus facile, plus slr et plus lucratif,
et quel bénéfice la France pourrait se promettre de cette
nouvelle branche de commerce. Enfin il tachera, pendant son
sé¢jour sur les cotes de I'Amérique, de découvrir si les
¢tablissemens de la baie d'Hudson, les forts ou comptoirs de
l'intérieur, ou quelque province des états-Unis, ont
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'entremise des sauvages errans, quelque communication,
quelques relations de commerce et d'échange avec les peuples
de la cote de l'ouest.

10 il est probable qu'en visitant les iles Aleutiennes, et les
autres groupes situés au sud du grand bassin du nord, il
rencontrera quelques établissemens ou factoreries russes. Il
cherchera a connaitre leur constitution, leur force, leur objet;
quelle est la navigation desrusses dans ces mers, quels
batimens, quels hommes ils y emploient; jusqu’ou ils étendent
leur commerce; s'il y a quelques-unes de ces iles qui
reconnaissent la domination de la Russie, ou si toutes sont
indépendantes; enfin si les russes ne se sont pas portés, de
proche en proche, jusque sur le continent de lI'Amérique. Il
profitera de son séjour dans le port d'Avatscha pour étendre les
connaissances a acquérir a cet égard, et s'en procurer, en méme
temps, s'il est possible, sur les iles Kuriles, sur les terres de
Jesso, et sur ’empire du Japon.

11 il fera la reconnaissance des iles Kuriles et des terres de
Jesso avec prudence et circonspection, tant pour ce qui
concerne sa navigation dans une mer qui n’est point connue des
européens, et qui passe pour étre orageuse, que dans les
relations qu'il pourra avoir avec les habitans de ces iles et
terres, dont le caractére et les moeurs doivent se rapprocher de
ceux des japonais, qui pourraient en avoir soumis une partie, et
avoir communication avec les autres. Il verra, par les notes
géographiques et historiques
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jointes a la présente instruction, que la Russie n'étend sa
domination que sur quelques-unes des iles Kuriles les plus
voisines du Kamtschatka; et il examinera si, dans le nombre
des iles méridionales et indépendantes, il ne s'en trouverait pas
quelqu'une sur laquelle, dans la supposition d’un commerce de
pelleteries a ouvrir pour la France, il serait possible de former
un établissement ou comptoir qui pit étre mis a I’abri de toute
insulte de la part des insulaires.

12 a I'égard du Japon, il tachera d'en reconnaitre et visiter la
cote du nord-est et la cote orientale, et d’aborder a quelqu’un
de ses ports, pour s’assurer si son gouvernement oppose en
effet des obstacles invincibles a tout établissement, a toute
opération de commerce ou d'échange de la part des européens,
et si, par l'appat des pelleteries, qui sont pour les japonais un
objet d’utilité et de luxe, on ne pourrait pas engager les ports de
la cote de I'est ou du nord-est, a admettre les batimens qui leur
en apporteraient, et a donner en échange les thés, les soies et
les autres productions de leur sol et les ouvrages de leurs
manufactures: peut-étre les lois prohibitives de cet empire, que
toutes les relations de ce pays annoncent comme si séveres, ne
sont-elles pas observées a la cote du nord-est et de I’est avec la
méme rigueur qu’a Nangasaki et a la cote du sud, lieux trop
voisins de la capitale pour y espérer aucun relachement.

13 lorsque le Sieur De La Pérouse sera rendu a Macao, il
prendra les mesures nécessaires pour obtenir la facilité
d'hiverner a Canton. Il s'adressera, a cet effet, au
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Sieur Vieillard, consul de sa majest¢ a la Chine, et il le
chargera de faire auprés du gouvernement chinois les
démarches convenables pour y parvenir. Il profitera du séjour
qu'il doit faire dans ce port, pour s informer exactement et en
détail, de I'état actuel du commerce des nations européennes a
Canton; et il examinera cet objet important sous tous les
rapports qu'il peut étre intéressant de connaitre. Il prendra
toutes les informations qui pourront lui étre utiles pour sa
navigation ultérieure dans les mers au nord de la Chine, sur les
cotes de la Corée et de la Tartarie orientale, et sur toutes les
terres ou iles qui lui resteront a visiter dans cette partie. Il ne
négligera pas de se procurer, s'il est possible, un interprete
chinois et japonais, et un interpréte russe pour sa seconde
relaiche a Avatscha: il traitera avec eux pour le temps qu'il
devra les garder au service du vaisseau, et a son retour, il les
déposera a Mindanao ou aux Moluques.

14 i doit étre prévenu que les forbans japonais sont
quelquefois trés-nombreux dans la mer comprise entre le
Japon, la Corée et la Tartarie. La faiblesse de leurs batimens
n'exige d'autre précaution de sa part, que d'étre sur ses gardes
pendant la nuit, pour éviter une surprise de la leur: mais il ne
serait pas inutile qu'il tachat d'en joindre quelqu'un, et qu'il
I'engageat, par des présens et par la promesse d'une
récompense, a piloter les batimens de sa majesté, dans la visite
du Jesso, dont on croit qu’une partie est sous la domination du
Japon; dans le passage du détroit
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de Tessoy, que les japonais doivent connaitre; et dans la
reconnaissance de celles des iles Kuriles qu'ils sont a portée de
fréquenter. Ce méme pilote pourrait lui étre également utile
pour visiter quelque port de la cote occidentale du Japon, dans
le cas ou les circonstances ne lui auraient permis d’aborder a
aucun point de la cote de l'est ou du nord-est. Mais, quelque
usage que le Sieur De La Pérouse puisse faire dudit pilote, il ne
se livrera a ses conseils et a ses indications qu'avec la plus
grande réserve. Il convient aussi qu'il engage, s'il le peut, des
pécheurs des iles Kuriles a lui servir de pratiques pour celles de
ces iles qui avoisinent le Kamtschatka. Le Sieur De La Pérouse
tachera ainsi de compléter, en remontant au nord, la
reconnaissance des iles qu'il n’aurait pu reconnaitre en venant
d'Avatscha a Macao, et de suppléer, sur la cote occidentale du
Japon, a ce qu'il n’aurait pu exécuter sur la cote de l'est et du
nord-est. La reconnaissance des cotes de la Corée et de la
Tartarie chinoise doit étre faite avec beaucoup de prudence et
de circonspection. Le Sieur De La Pérouse est instruit que le
gouvernement de la Chine est trés-ombrageux: il doit, en
conséquence, ¢éviter d’arborer son pavillon et de se faire
connaitre sur ces cotes, et ne se permettre aucune opération qui
puisse exciter l'inquiétude de ce gouvernement, parce qu’il
serait a craindre qu’il n’en fit ressentir les effets aux navires
francais qui viennent commercer a Canton.

15 dans la recherche et la visite que le Sieur De La Pérouse
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fera des iles Carolines, qui ne sont presque connues que de
nom de la plupart des nations d’Europe, il tachera de savoir si
les espagnols, ainsi qu'ils l'ont souvent projeté, y ont formé
quelque établissement. Il fera connaitre les productions de ces
iles et de toutes celles qu’il aura pu découvrir au nord-est et a
l'ouest-sud-ouest des iles Mariannes ou iles des Larrons.

16 dans la relache qu'il fera a Tinian, l'une des Mariannes, il se
procurera des informations sur les établissemens, les forces et
le commerce des espagnols dans cet archipel et aux environs. Il
fera les mémes recherches a Mindanao, pour connaitre, autant
qu'il le pourra, I'état politique, militaire et commercial de cette
nation dans les iles Philippines.

17 pendant le séjour qu'il fera aux Moluques, il ne négligera
aucune des informations qu'il pourra se procurer sur la situation
et le commerce des hollandais dans ces files. Il s’attachera
particulierement a connaitre les avantages qui doivent résulter
que cette puissance a obtenue par son dernier traité de paix
avec la Hollande, de naviguer et trafiquer dans toute I’étendue
des mers d’Asie; et il tachera de savoir quel usage I’ Angleterre
a fait de cette liberté, et si elle est déja parvenue a s'ouvrir par
cette voie quelque nouvelle branche de commerce dans cette
partie du monde.

18 si le Sieur De La Pérouse reliche au cap de Bonne-
Espérance, il prendra des informations précises sur
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la situation actuelle de cette colonie, sur les forces que la
Hollande, ou la compagnie hollandaise des Indes orientales, y
entretient depuis la paix, et sur I'état des fortifications
anciennes et nouvelles qui défendent la ville et protégent le
mouillage.

19 en général, dans toutes les iles, et dans tous les ports des
continens, occupés ou fréquentés par les européens, ou il
abordera, il fera avec prudence, et autant que les circonstances
et la durée de ses s¢jours le lui permettront, toutes les
recherches qui pourront le mettre en état de faire connaitre avec
quelque détail, la nature et ’étendue du commerce de chaque
nation, les forces de terre et de mer que chacune y entretient,
les relations d’intérét ou d’amitié qui peuvent exister entre
chacune d’elles et les chefs et naturels des pays ou elles ont des
établissemens, et généralement tout ce qui peut intéresser la
politique et le commerce.

Troisieme partie.

Opérations relatives a [’astronomie, a la géographie, a la
navigation, a la physique, et aux différentes branches de
['histoire naturelle.

1 sa majesté ayant destiné deux astronomes pour étre employés
sous les ordres du Sieur De La Pérouse, dans ’expédition dont
elle lui a confié la conduite, et ses deux frégates étant pourvues
de tous les instrumens d’astronomie
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et de navigation dont on peut faire usage, soit a la mer, soit a
terre; il veillera a ce que, dans le cours du voyage, I'un et
lautre ne négligent aucune occasion de faire toutes les
observations astronomiques qui pourront lui paraitre utiles.
L’objet le plus important pour la stireté¢ de la navigation, est de
fixer avec précision les latitudes et les longitudes des lieux ou
il abordera, et de ceux a vue desquels il pourra passer. Il
recommandera, a cet effet, a I’astronome employé sur chaque
frégate, de suivre avec la plus grande exactitude le mouvement
des horloges et montres marines, et de profiter de toutes les
circonstances favorables pour vérifier a terre si la régularité de
leur marche s’est maintenue pendant les traversées, et pour
constater par observation, le changement qui pourra étre
survenu dans leur mouvement journalier, afin de tenir compte
de ce changement pour déterminer avec plus de précision la
longitude des iles, des caps ou autres points remarquables qu’il
aura pu reconnaitre et relever dans [Dintervalle de deux
vérifications. Aussi souvent que I’état du ciel le permettra, il
fera prendre des distances de la lune au soleil ou aux étoiles,
avec les instrumens a cet usage, pour en conclure la longitude
du vaisseau, et la comparer a celle que les horloges et montres
marines indiqueront pour le méme point et le méme instant: il
aura soin de multiplier les observations de chaque genre, afin
que le résultat moyen entre différentes opérations, puisse
procurer une détermination plus précise.
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Lorsqu’il passera a vue de quelque ile ou de quelque terre ou il
ne se proposera pas d’aborder, il aura attention de se maintenir,
autant qu’il sera possible, sur le parallele de ce point, a I’instant
ou devra se faire ’observation de la hauteur méridienne du
soleil ou d’un autre astre pour en conclure la latitude du
vaisseau; et il s’établira sur le méridien de ce méme point, pour
le moment ou devront se faire les observations qui serviront a
en déterminer la longitude. Il évitera par cette attention, toute
erreur de position et d’estime de distance qui peut nuire a la
justesse de la détermination. Il fera observer tous les jours,
lorsque le temps le permettra, la déclinaison et I’inclinaison de
’aiguille aimantée. Dés qu’il arrivera dans quelque port, il fera
choix d’un emplacement commode pour y dresser les tentes et
I’observatoire portatif dont il est pourvu, et il y établira un
corps-de-garde. Indépendamment des observations relatives a
la détermination des latitudes et des longitudes, pour lesquelles
il sera employé toute espece de méthode connue et praticable,
et de celles pour connaitre la déclinaison et I’inclinaison de
laiguille aimantée, il ne négligera pas de faire observer tout
phénomene céleste qui pourrait étre apergu; et dans toutes les
occasions, il procurera aux deux astronomes tous les secours et
les facilités qui pourront assurer le succes de leurs opérations.
Sa majesté est persuadée que les officiers et les gardes de la
marine employés sur les deux frégates, se porteront
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avec zele a faire eux-mémes, de concert avec les astronomes,
toutes les observations qui peuvent avoir quelque rapport
d’utilité avec la navigation; et que ceux-ci, de leur c6té, seront
empressés de communiquer aux premiers le fruit de leurs
études, et les connaissances de théorie qui peuvent contribuer a
perfectionner I’art nautique. Le Sieur De La Pérouse fera tenir,
sur chaque frégate, un registre double, ou seront portées, jour
par jour, tant a la mer qu’a terre, les observations
astronomiques, celles relatives a I’emploi des horloges et
montres marines, et toutes autres. Ces observations seront
portées brutes sur le registre, c’est-a-dire qu’on y inscrira
simplement les quantités de degrés, minutes, etc. Données par
I’instrument au moment de 1’observation, sans aucun calcul, et
en indiquant seulement I’erreur connue de I’instrument dont on
se sera servi, si elle a été constatée par les vérifications
d’usage. Chacun des astronomes gardera par-devers lui 'un de
ces deux registres, et l'autre demeurera entre les mains de
chaque capitaine commandant. L’astronome tiendra en outre un
second registre, ou il inscrira pareillement, jour par jour, toutes
les observations qu’il aura faites, et il y joindra, pour chaque
opération, tous les calculs qui doivent conduire au dernier
résultat. a la fin du voyage, le Sieur De La Pérouse se fera
remettre les deux registres qui auront été tenus par les
astronomes, aprés qu’ils les auront certifiés véritables, et
signés.
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2 lorsque le Sieur De La Pérouse abordera a des ports qu’il
peut étre intéressant de faire connaitre sous le rapport militaire,
il fera faire la reconnaissance du pays par I’ingénieur en chef,
qui lui remettra un rapport circonstanci¢é de toutes les
remarques qu’il aura faites, et les plans qu’il aura été a portée
de lever. Le Sieur De La Pérouse fera dresser des cartes exactes
de toutes les cotes et iles qu’il visitera; et si elles ont déja été
reconnues, il vérifiera 1’exactitude des descriptions et des
cartes que les autres navigateurs en ont données. a cet effet,
lorsqu’il naviguera le long des cotes et a vue des iles, il les fera
relever trés-exactement avec le cercle de réflexion, ou avec le
compas de variation; et il observera que les relévemens dont on
peut tirer le parti le plus slir pour la construction des cartes,
sont ceux par lesquels un cap, ou tout autre objet remarquable,
peut étre relevé par un autre. Il emploiera les officiers des deux
frégates et I’ingénieur-géographe, a lever avec soin les plans
des cotes, baies, ports et mouillages qu’il sera a portée
d’examiner et de visiter; et il joindra a chaque plan une
instruction qui présentera tout ce qui concerne ’approche et la
reconnaissance des cotes, I’entrée et la sortie des ports, la
mani¢re de prendre le mouillage et d’y affourcher, et le
meilleur endroit pour faire de I’eau; les sondes, la qualité du
fond, les dangers, roches et écueils; les vents régnans, les
brises, les moussons, les temps de leur durée, et les époques de
leurs
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changemens; enfin, tous les détails nautiques qu’il peut étre
utile de faire connaitre aux navigateurs. Tous les plans de pays,
de cotes et de ports, seront faits doubles: il en sera remis une
copie a chacun des capitaines commandans; et a la fin du
voyage, le Sieur De La Pérouse se fera remettre la totalité des
cartes et des plans, et les instructions qui y seront relatives. Sa
majesté s’en rapporte a lui de fixer I’époque a laquelle il devra
faire monter les bateaux pontés qui ont été embarqués en pieces
sur chaque frégate: il réservera sans doute cette opération pour
sa relache a O-Taiti. Ces bateaux pourront étre employés tres-
utilement a la suite des frégates, soit pour visiter les archipels
situés dans le grand océan équatorial, soit pour explorer en
détail des parties de cote, et en sonder les baies, les ports, les
passages, et enfin, pour faciliter toute recherche qui exige un
batiment tirant peu d’eau, et susceptible de porter quelques
jours de vivres pour son équipage.

3 les physiciens et les naturalistes destinés pour faire, dans le
cours du voyage, les observations analogues a leurs
connaissances, seront employés, pour la physique ou I’histoire
naturelle, dans la partie a laquelle chacun d’eux se sera le plus
particulierement attaché. Le Sieur De La Pérouse leur prescrira,
en conséquence, les recherches qu’ils auront a faire dans tous
les genres, et leur fera distribuer les instrumens et machines qui
y sont propres.
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Il aura attention, dans la répartition des travaux, d’éviter les
doubles emplois, afin que le zele et les lumicres de chaque
savant puissent avoir leur entier effet pour le succes général de
I’expédition. Il leur donnera communication du mémoire remis
par l’académie des sciences, dans lequel cette compagnie
indique les observations particulieres dont elle désirerait que
les physiciens et naturalistes pussent s’occuper dans le voyage;
et il leur prescrira de concourir, chacun en ce qui le concerne,
et suivant les circonstances, a remplir les objets indiqués par ce
mémoire. Il communiquera pareillement au chirurgien-major
de chaque frégate, le mémoire de la société de médecine, afin
que l'un et autre s’occupent des observations qui peuvent
remplir le voeu de cette compagnie. Le Sieur De La Pérouse,
dans le cours de sa navigation, et dans ses relaches, fera tenir
sur chacun des batimens un registre, jour par jour, de toutes les
observations relatives a I’état du ciel et de la mer, aux vents,
aux courans, aux variations de I’atmosphere, et a tout ce qui
appartient a la météorologie. Dans les s¢jours qu’il fera dans
les ports, il fera observer le génie, le caractére, les moeurs, les
usages, le tempérament, le langage, le régime et le nombre des
habitans. Il fera examiner la nature du sol et les productions des
différens pays, et tout ce qui est relatif a la physique du globe.
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Il fera recueillir les curiosités naturelles, terrestres et marines; il
les fera classer par ordre, et fera dresser, pour chaque espece,
un catalogue raisonné, dans lequel il sera fait mention des lieux
ou elles auront été trouvées, de 'usage qu’en font les naturels
du pays, et, si ce sont des plantes, des vertus qu’ils leur
attribuent. Il fera pareillement rassembler et classer les
habillemens, les armes, les ornemens, les meubles, les outils,
les instrumens de musique, et tous les effets a I'usage des
divers peuples qu’il visitera; et chaque objet devra porter son
étiquette, et un numéro correspondant a celui du catalogue. Il
fera dessiner par les dessinateurs embarqués sur les deux
frégates, toutes les vues de terre et les sites remarquables, les
portraits des naturels des différens pays, leurs costumes, leurs
cérémonies, leurs jeux, leurs édifices, leurs batimens de mer, et
toutes les productions de la terre et de la mer dans les trois
régnes, si les dessins de ces divers objets lui paraissent utiles
pour faciliter 'intelligence des descriptions que les savans en
auront faites. Tous les dessins qui auront été faits dans le
voyage, toutes les caisses contenant les curiosités naturelles,
ainsi que les descriptions qui en auront été faites, et les recueils
d’observations astronomiques, seront remis, a la fin du voyage,
au Sicur De La Pérouse; et aucun savant, aucun artiste, ne
pourra réserver pour lui-méme ou pour d’autres, aucune des
pieces d’histoire naturelle, ou d’autres objets,
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que le Sieur De La Pérouse aura jugés mériter d’étre compris
dans la collection destinée pour sa majesté.

4 avant de rentrer dans le port de Brest, au terme du voyage, ou
avant d’arriver au cap de Bonne-Espérance, s’il est dans le cas
d’y relacher, le Sieur De La Pérouse se fera remettre tous les
journaux de la campagne qui auront été tenus sur les deux
frégates par les officiers et gardes de la marine, par les
astronomes, savans et artistes, par les pilotes et toutes autres
personnes. Il leur enjoindra de garder un silence absolu sur
I’objet du voyage et sur les découvertes qui auraient été faites,
et il en exigera leur parole. Il les assurera, au surplus, que leurs
journaux et papiers leur seront rendus.

Quatrieme partie.

De la conduite a tenir avec les naturels des pays ou les deux
frégates pourront aborder.

Les relations de tous les voyageurs qui ont précédé le Sieur De
La Pérouse dans les mers qu’il doit parcourir, lui ont fait
d’avance connaitre le caractére et les moeurs d’une partie des
différens peuples avec lesquels il pourra avoir a traiter, tant aux
iles du grand océan, que sur les cotes du nord-ouest de
I’Amérique. Sa majesté ne doute pas que, nourri de cette
lecture, il ne s’attache a imiter la bonne conduite de quelques-
uns des navigateurs qui I’ont devancé, et a éviter les fautes de
quelques autres.
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a son arrivée dans chaque pays, il s’occupera de se concilier
Iamitié des principaux chefs, tant par des marques de
bienveillance que par des présens; et il s’assurera des
ressources qu’il pourra trouver sur le lieu, pour fournir aux
besoins de ses vaisseaux. Il emploiera tous les moyens
honnétes pour former des liaisons avec les naturels du pays. Il
cherchera a connaitre quelles sont les marchandises ou objets
d’Europe auxquels ils paraissent attacher le plus de prix, et il
en composera un assortiment qui leur soit agréable, et qui
puisse les inviter a faire des échanges. Il sentira la nécessité de
mettre en usage toutes les précautions que la prudence suggére,
pour maintenir sa supériorit¢é contre la multitude, sans étre
oblig¢ d’employer la force; et, quelque bon accueil qu’il
recoive des sauvages, il est important qu’il se montre toujours
en état de défense, parce qu’il serait a craindre que sa sécurité
ne les engagedt a tenter de le surprendre. Dans quelque
circonstance que ce soit, il n’enverra aucune chaloupe ou autre
batiment a terre, qu’il ne soit arm¢ de ses canons, muni de
fusils, de sabres, de haches-d’armes, et de munitions de guerre
en quantité suffisante, et qu’il ne soit commandé par un
officier, a qui il ordonnera de ne jamais perdre de vue le
batiment dont il est chargé, et d’y laisser toujours quelques
hommes pour sa garde. Il ne permettra pas qu’aucune personne
de I’état-major ou de I’équipage couche a terre pour autre
raison que celle du service; et ceux que leurs fonctions
obligeraient d’y rester,
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se retireront, avant la nuit, dans les tentes dressées a terre pour
servir d’observatoire et de magasin. Il y placera un corps-de-
garde, ou devra toujours coucher un officier, pour maintenir le
bon ordre parmi les matelots et soldats affectés a ce service, et
prévenir, par une surveillance active et continue, toute attaque
ou entreprise de la part des sauvages. Il aura soin de faire
mouiller les frégates de sa majesté a portée de protéger
I’établissement; et il donnera ses ordres a I’officier qui y sera
de garde, pour les signaux que celui-ci aura a faire en cas
d’alarme. Dés que ces dispositions seront faites, il s’occupera
des moyens de pourvoir a la subsistance de ses équipages et
aux autres besoins des batimens; et aprés avoir fait un choix
dans le nombre des marchandises, outils et ouvrages en tout
genre, dont les deux frégates sont approvisionnées, il en
formera un magasin a terre, sous la protection du corps-de-
garde: mais, comme il est instruit qu’en général les insulaires
du grand océan ont un penchant irrésistible au vol, il aura soin,
pour ne pas les tenter par la vue d’un trop grand nombre
d’objets rassemblés dans un méme lieu, de ne faire transporter
chaque jour a terre, que les effets qui pourront étre employés en
¢changes dans le cours de la journée. Il réglera la valeur de ces
¢échanges, et il ne permettra pas qu’on excéde jamais la taxe
qu’il aura fixée pour chaque objet de traite; dans la crainte
qu’en accordant, dans le début, un prix trop haut pour les
denrées qu’il voudrait se
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procurer, les naturels ne s’en prévalussent pour n’en plus
vendre dans la suite a une moindre valeur. Il n’établira qu’un
seul magasin pour les deux frégates; et pour y maintenir le bon
ordre et prévenir tous les abus, il chargera spécialement un
officier de traiter avec les sauvages, et il désignera les officiers
mariniers ou autres personnes qui devront faire sous ses ordres
le service du magasin. Aucun officier, ou autre personne des
¢tats-majors ou des équipages, ne pourra, sous quelque prétexte
que ce soit, faire aucune espece d’échange, a moins que le
Sieur De La Pérouse ne lui en ait donné la permission expresse,
et n’ait réglé le taux de I’échange. Si quelqu’un des gens de
I’équipage dérobait, pour le porter a terre, quelque effet
appartenant aux batimens, ou quelques marchandises destinées
pour les échanges, le Sieur De La Pérouse le ferait punir
suivant la rigueur des ordonnances; et il punirait plus
sévérement encore ceux qui, étant de service au magasin,
auraient abusé de sa confiance, et détourné des effets pour en
traiter en fraude. Il prescrira a tous les gens des équipages, de
vivre en bonne intelligence avec les naturels, de chercher a se
concilier leur amiti¢ par les bons procédés et les égards; et il
leur défendra, sous les peines les plus rigoureuses, de jamais
employer la force pour enlever aux habitans ce que ceux-ci
refuseraient de céder volontairement. Le Sieur De La Pérouse,
dans toutes les occasions, en usera avec beaucoup de douceur
et d’humanité envers les



p54

différens peuples qu’il visitera dans le cours de son voyage. Il
s’occupera, avec zele et intérét, de tous les moyens qui peuvent
améliorer leur condition, en procurant a leur pays les 1égumes,
les fruits et les arbres utiles d’Europe; en leur enseignant la
maniére de les semer et de les cultiver; en leur faisant connaitre
I'usage qu’ils doivent faire de ces présens, dont I’objet est de
multiplier sur leur sol, les productions nécessaires a des
peuples qui tirent presque toute leur nourriture de la terre. Si
des circonstances impérieuses, qu’il est de la prudence de
prévoir dans une longue expédition, obligeaient jamais le Sieur
De La Pérouse a faire usage de la supériorité de ses armes sur
celles des peuples sauvages, pour se procurer, malgré leur
opposition, les objets nécessaires a la vie, tels que des
subsistances, du bois, de 1’eau, il n’userait de la force qu’avec
la plus grande modération, et punirait avec une extréme rigueur
ceux de ses gens qui auraient outrepassé ses ordres. Dans tous
les autres cas, s’il ne peut obtenir ’amiti¢ des sauvages par les
bons traitemens, il cherchera a les contenir par la crainte et les
menaces; mais il ne recourra aux armes qu’a la derniére
extrémité, seulement pour sa défense, et dans les occasions ou
tout ménagement compromettrait décidément la streté des
batimens et la vie des francais dont la conservation lui est
confiée. Sa majesté regarderait comme un des succes les plus
heureux de ’expédition, qu’elle plt étre terminée sans qu’il en
elit cotité la vie a un seul homme.
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Cinquiéme partie.

Des précautions a prendre pour conserver la santé des
équipages.

Le Sieur De La Pérouse connaissant les intentions de sa
majesté sur la conduite qu’il doit tenir envers les peuples
sauvages, et l'attention qu’elle donne a ce que la visite des
francais, loin d’étre un malheur pour ces peuples, leur procure
au contraire des avantages dont ils étaient privés; il sentira
stirement quel soin particulier il doit donner a la conservation
des équipages employés dans I’expédition dont sa majesté lui a
confi¢ la conduite. Les batimens sous ses ordres sont
abondamment pourvus de tous les secours qui peuvent ou
prévenir la cause des maladies de mer, ou en arréter le cours,
comme aussi de ceux qui sont destinés a suppléer les vivres
ordinaires et a en corriger le mauvais effet. Il veillera
soigneusement a ce que ces divers secours soient employés a
propos et avec mesure; et il s’occupera essentiellement de
toutes les ressources qui pourront se présenter dans les
différentes relaches, pour procurer a ses équipages des
rafraichissemens et des alimens sains qui puissent réparer les
effets du long usage qu’il sera obligé de faire des viandes
salées. Sa majesté s’en rapporte a la prudence du Sieur De La
Pérouse, sur la forme qui lui paraitra la plus convenable
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a établir a bord des deux frégates pour la distribution des vivres
en approvisionnement dans la cale. Il aura soin de faire visiter
et aérer, pendant ses séjours dans les ports, les parties de ces
vivres qui annonceraient un principe d’altération dont cette
précaution peut arréter le progres. Il ne négligera aucune
occasion de procurer du poisson frais a ses équipages, et de
renouveler ses salaisons, par les moyens qui ont été remis a sa
disposition, et en faisant usage de la méthode qui a été
pratiquée avec succes par les navigateurs de ces derniers temps
qui ont parcouru le grand océan. Le Sieur De La Pérouse
n’ignore pas qu’une des précautions qui peut contribuer le plus
efficacement a conserver la santé des gens de mer, est
I’attention continuelle & maintenir une extréme propreté dans le
vaisseau et sur leurs personnes. Il fera usage, a cet effet, de
tous les moyens connus, tels que les ventilateurs, les
fumigations, les parfums, pour renouveler et purifier ’air de la
cale et de ’entrepont. Il fera tous les jours, s’il se peut, exposer
a lair libre, les hamacs et les hardes des équipages: et afin que
les matelots, et autres gens qui les composent, ne négligent
point la propreté de leurs personnes, il les divisera en
escouades, dont il répartira I’inspection et le soin de la tenue,
entre les officiers de chaque frégate. Chacun d’eux rendra
compte, chaque semaine, au
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capitaine, de I’état des hardes et des besoins de I’escouade dont
le soin lui aura été confié; et sur I'ordre du Sieur De La
Pérouse, les hardes de remplacement que sa majesté a ordonné
d’embarquer, seront distribuées aux équipages des deux
batimens, suivant la répartition qui en aura été réglée par le
commandant, et dans les circonstances ou il jugera que ce
secours est nécessaire. Le Sieur De La Pérouse établira la plus
exacte discipline dans les équipages des deux frégates, et il
tiendra soigneusement la main a prévenir tout relachement a
cet égard; mais cette sévérité, convenable dans tout service, et
nécessaire dans une campagne de plusieurs années, sera
tempérée par ’effet constant des soins paternels qu’il doit aux
compagnons de ses fatigues: et sa majesté connaissant les
sentimens dont il est animé, est assurée qu’il sera constamment
occupé de procurer a ses équipages toutes les facilités, toutes
les douceurs qu’il pourra leur accorder sans nuire aux intéréts
du service et a 'objet de ’expédition. Sa majesté ne pouvait
donner au Sieur De La Pérouse une marque plus distinguée de
la confiance qu’elle a dans son z¢le, sa capacité et sa prudence,
qu’en le chargeant d’une des entreprises les plus étendues qui
ayent jamais été exécutées. Quelques-uns des navigateurs qui
I’ont précédé dans la carriere des découvertes, lui ont laissé de
grandes lecons et de grands exemples; mais sa majesté est
persuadée qu’aussi ambitieux de gloire, aussi zél¢ pour
’accroissement
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des connaissances humaines, aussi persévérant que ses
modeles, il méritera un jour d’en servir lui-méme a ceux qui,
poussés par le méme courage, voudront prétendre a la méme
célébrité. Note en rédigeant un plan de navigation pour le
voyage de découvertes dont la conduite est confiée a M De La
Pérouse, on a eu pour objet de lui faire suivre, dans les
différentes mers, des routes qui n’ayent été suivies par aucun
des navigateurs qui l'ont précédé: cette marche a paru la plus
sire  pour multiplier les découvertes, et avancer
considérablement, dans ce voyage, le grand ouvrage de la
description compléte du globe terrestre.On a cependant été
oblig¢ d'indiquer pour points de relache, des iles déja
reconnues, et ou ’on est assuré que M De La Pérouse pourra se
procurer des subsistances, a l'aide des échanges dont on lui a
ménagé les moyens par la quantit¢ de marchandises en tout
genre, dont on lui a composé un assortiment, appropri¢ aux
gotits des insulaires avec lesquels il aura occasion de traiter.
Mais en indiquant au commandant frangais des relaches déja
pratiquées, on a attention de l'y faire arriver par des routes qui
n’ayent pas encore ¢té fréquentées; et dans le nombre des
marchandises dont on I’a pourvu, on n’a pas négligé d'y en
faire entrer plusieurs de l'espéce de celles qui ne sont point
encore connues aux iles ou il pourra aborder, afin que les
naturels du pays reconnaissent aisément que la nation qui les
leur apporte, est pour eux une nation nouvelle, qui ne les avait
point encore visités. On a employé¢ différens ¢lémens de calcul
pour valuer la durée des différentes traversées. Dans les routes
ordinaires et les mers libres, on a supposé que les batimens
pourraient faire, avec les vents alizés, trente licues en vingt-
quatre heures: on n'a compté que vingt-cinq lieues pour le
méme espace de temps, dans les parages ou la prudence exige
qu’on mette en panne une partie de la nuit; vingt lieues
seulement, lorsque
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les batimens sont en découverte; et, dans ce dernier cas, on a
toujours ajouté un certain nombre de jours pour le temps qui
est perdu a reconnaitre et visiter une cote. C’est d’apres ces
bases, qu'on a hasardé¢ de fixer la durée des traversées, et les
époques des relaches: mais tous ces calculs sont soumis aux
circonstances dans lesquelles les batimens pourront se trouver,
aux événemens de la navigation, et aux accidens qu’on ne peut
prévoir. La durée totale du voyage excédera nécessairement
quatre années: il elt été impossible de remplir dans un moindre
espace de temps, tous les objets que sa majesté s'est proposés.
Les retours périodiques des différentes moussons dans un
méme temps au nord et au sud de la ligne, sont des données
auxquelles on est forcé d’assujettir la route, et qui contrarient
infiniment la navigation, dans les mers voisines des archipels et
du continent d'Asie, par l’obligation ou l'on est de ne se
présenter dans chaque parage, qu'a 'époque ou les vents y sont
favorables. Cette considération des moussons a exigé diverses
combinaisons, pour y assujettir les routes, sans augmenter de
beaucoup la durée totale de la campagne, et de maniére que
chaque traversée en particulier n’excédat pas les bornes qu’on
doit se prescrire, relativement a la provision d'eau et de bois
que peut comporter la capacité de chaque batiment dans la
proportion de son équipage. Au surplus, les batimens de sa
majesté sont pourvus de munitions de tous les genres, en
quantité¢ plus que suffisante pour fournir a quatre années de
navigation, en y ajoutant les ressources accidentelles que les
relations des navigateurs modernes nous ont indiquées, et que
la prévoyance et l'activit¢ de M De La Pérouse sauront lui
procurer dans ses différentes relaches. Le dernier voyage du
capitaine Cook a duré quatre ans deux mois vingt-deux jours;
et ses batimens n'étaient pas approvisionnés comme le seront
ceux de sa majesté. Si, comme on a droit de I’attendre du z¢ele
et de l'habilet¢ du commandant de I'expédition, tous les objets



indiqués dans ses instructions ont été remplis, le voyage de M
De La Pérouse ne laissera plus aux navigateurs qui voudront
tenter des découvertes, que le mérite de nous donner des détails
plus circonstanciés sur quelques portions du globe.
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Il reste a faire connaitre la marche qu’on a suivie dans la
construction des cartes hydrographiques qui doivent étre
remises aux commandans des batimens lorsque sa majesté les
aura approuvées. On a dressé une premiere carte de I’océan
méridional, sur laquelle on a tracé, d’apres les propres journaux
des navigateurs, les routes qui les ont conduits a des
découvertes; et I’on a indiqué celles qui restent a faire, ou a
vérifier. Cette carte a été construite d’aprés les meilleures
cartes francaises, espagnoles, anglaises et hollandaises; et on l'a
assujettic aux observations astronomiques par lesquelles les
positions des principaux points des continens et des iles ont été
déterminées. L’étendue du grand océan, vulgairement nommé
mer du sud ou mer Pacifique, a exigé qu’on le divisat en trois
bandes ou zones, dont la premicre contient le grand océan
Austral, ou ’espace renfermé entre le cercle polaire antarctique
et le tropique du Capricorne; la seconde, le grand océan
équatorial, ou I'intervalle compris entre les deux tropiques; la
troisiéme enfin, le grand océan boréal, ou les mers renfermées
entre le tropique du Cancer et le cercle polaire arctique.
Comme les courses de M De La Pérouse ne doivent pas le
porter au-dela du soixantieme parallele, au nord et au sud; on a
jugé qu’il serait inutile de tracer sur les cartes dressées pour
son voyage, le grand océan polaire-boréal, et le grand océan
polaire-austral. Pour parvenir a dresser la carte du grand océan,
on a extrait les journaux de tous les navigateurs de ce siccle, et
de ceux des temps antérieurs qui ont navigué¢ dans cette mer.
On a consulté les plans de détail qu’ils ont donnés, et on les a
fait entrer, par des réductions, dans la carte générale. On y a
tracé les routes connues de tous les navigateurs anciens et
modernes, afin de rapprocher les découvertes récentes, de
celles qui ont été faites dans les siecles précédens, et de
prouver, dans quelques cas, leur identité. Cette carte générale



du grand océan est le résultat de tout ce que les navigateurs et
les géographes ont produit jusqu’a ce jour.
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On n’entreprendra pas d’exposer ici en détail les divers
matériaux qu’on a recherchés et ceux qu’on a mis en oeuvre:
cette énumération seule exigerait un volume. On se bornera a
joindre au mémoire du roi pour servir d’instruction 8 M De La
Pérouse, des notes géographiques et historiques sur quelques
parties qui ont besoin d’étre plus détaillées; et 1’on joindra aux
deux cartes générales de ’océan méridional et du grand océan,
un recueil de trente-sept autres cartes ou plans originaux
manuscrits des parties de ces mers les moins fréquentées.

Extrait.
des instructions générales de M De La Pérouse.

26 juin 1785.

Sa majesté autorise le Sieur De La Pérouse a accorder aux
équipages, des mois de paye en gratification, dont il réglera la
quotité suivant les circonstances. Il aura seulement attention
que la totalit¢ des gratifications qu’il aura accordées dans la
durée entiere de son voyage, n’exceéde pas, pour chaque
équipage, une année de solde. En outre de ces gratifications,
qu’il annoncera aux officiers mariniers, matelots et soldats,
dans le cas ou ils les auront méritées, il fera savoir aux deux
équipages, que l’intention de sa majesté est que la solde de
ceux qui viendraient & mourir pendant la campagne, a compter
du jour de leur déces, soit mise en masse pour étre distribuée
en gratification aux gens de 1’équipage dont ’homme décédé
faisait partie; et qu’il soit tenu compte a sa famille, de la solde
acquise jusqu’au jour de son déces, ainsi que de la valeur de
ses hardes, si elles sont distribuées.
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Notes. Géographiques et historiques,

pour étre jointes au mémoire du roi servant d’instruction
particuliere a M De La Pérouse, capitaine de vaisseau,
commandant les frégates la Boussole et ’Astrolabe.

océan méridional.

Note lere les trois vigies ou roches situées dans le sud-sud-
ouest de I'lle de S Jago, une des iles du cap Vert, ainsi que la
vigie francaise et les brisans vus par le césar en 1730, dans le
sud-sud-est de la méme 1le, sont placés d’aprées la carte anglaise
de I'océan Atlantique, publiée & Londres en 1777, en quatre
feuilles.

2 Pennedo De S Pedro. Sa latitude, 0 degré 55 minutes nord,
est conforme a celle que M Dapres dit avoir été observée en
1750 sur le vaisseau le Rouillé. voyez le discours du Neptune
oriental de M Dapres, page 189.
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il établit sa longitude de 29 degrés 0 minute a I’occident de
Paris, et il la déduit de la différence de méridien reconnue entre
Ille de I'Ascension et Pennedo, qu'il fixe a 12 degrés 40
minutes. Mais M Dapreés comptait alors, d'aprés une
observation faite en 1754 par m l'abbé De La Caille, que la
longitude occidentale de I’Ascension était de 16 degrés 19
minutes: et comme cette longitude vérifice et fixée par les
observations du capitaine Cook, est de 16 degrés 54 minutes
second voyage, tome ii, page 276 de [’original, il en résulte
qu'en admettant la différence des méridiens telle que la donne
M Dapres, entre Pennedo De S Pedro et I’ile de I'Ascension, la
longitude de Pennedo doit étre de 29 degrés 34 minutes a
l'occident de Paris; et c'est celle qu’on a adoptée dans la carte
remise @ M De La Pérouse. On trouve une description de
Pennedo dans le discours du Neptune oriental de M Dapres,
page 189.

3 les hauts-fonds dans le voisinage de la ligne, sont placés
d’apres l'instruction du Neptune oriental, page 9.

4 la petite ile de Sable ou ile Saint-Paul, qui fut vue dans le
méme parage, en 1761, par le vaisseau le Vaillant, commandé
par M Bouvet, est placée d'apres Iinstruction du sailing
directions for the east-indies; London, 1781; page 7. Cette
position est conforme, pour la latitude, a celle qui lui a été
donnée sur la carte générale qui est
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jointe a la relation du troisieme voyage du capitaine Cook, 0
degré 25 minutes sud; mais elle différe de 35 minutes sur la
longitude. Sa longitude a I’ouest de Paris serait de 21 degrés 25
minutes suivant le sailing directions, qui la donne d’apres le
journal de M Bouvet; mais on I’a portée de 20 degrés 45
minutes pour la faire participer a la correction de Pennedo.

5 1ile de Fernando De Noronha. On a placé cette ile
conformément a la latitude et a la longitude déterminées par le
capitaine Cook. Latitude: 3 degrés 53 minutes 0 seconde sud.
Longitude: 34 degrés 53 minutes 50 secondes ouest de Paris.
voyez le second voyage de Cook, tome ii, pages 278 et 279 de
l’original. La distance de cette ile a la partie la plus voisine de
la cote du Brésil étant fixée entre soixante et soixante-dix
lieues, d’apres les journaux des portugais, et la carte espagnole
de I’Amérique méridionale, publié¢e par la cruz cano y
olmedilla, en huit feuilles, en 1775, on peut regarder comme
déterminée la longitude de la cote du Brésil; et on I’a assujettie
a celle de I'ile de Noronha, en lui donnant 2 degrés 2 sur 3 de
différence a I’ouest.

6 I'lle Saint-Mathieu fut reconnue en 1525, par Garcia De
Loaes ou Loaysa, capitaine portugais; mais elle avait été
découverte quatre-vingt-sept ans avant cette époque.
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tratado dos descubrimentos, Galvao; lisboa, 1731; page 66. on
I’a placée d’apres la carte générale du troisiéme voyage de
Cook. La position en est incertaine, et ce célebre navigateur a
regretté de n’avoir pas été a portée de la déterminer. voyez le
second voyage de Cook, tome ii, page 276 de I’original.

7 les latitudes et les longitudes des iles de Fernando Po, du
Prince, de Saint-Thomé et d’Annobon, sont établies d’apres les
observations faites, en 1779, par don Varella, officier de la
marine d’Espagne; savoir: " ile Fernando Po, rade Saint-
Charles: latitude 3 degrés 28 minutes nord. Longitude 6 degrés
30 minutes ouest de Paris... etc. " d’apres ces longitudes, celles
du cap Vert, de Sierra-Leona, des iles de Los et du cap de
Bonne-Espérance, ou il a pareillement été fait des observations,
on a réglé les positions des différens points de la cote
occidentale d’Afrique.
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8 I'lle de I’Ascension est placée d’apres les observations du
capitaine Cook. Suivant ’abbé De La Caille, la latitude ne
serait que de 7 degrés 57 minutes; et la longitude, déduite
d’une émersion du premier satellite de Jupiter, de 16 degrés 17
minutes voyez les mémoires de I’académie des sciences, année
1754, page 129: mais on a cru devoir s’en tenir aux
déterminations de Cook, qui sont les résultats d’un grand
nombre d’observations. On trouve dans la relation de son
second voyage loco citato une description fort détaillée de I’ile
de I’ Ascension.

9 l'lle de Sainte-Héléne est pareillement placée d’apres les
observations de Cook et celles de Halley. Suivant M
Maskeline, observateur royal de Greenwich, la latitude de I’ile
Sainte-Héleéne est de 15 degrés 55 minutes; et sa longitude,
déduite d’une observation faite par lui, du premier satellite de
Jupiter, serait de 8 degrés 9 minutes. british mariner’s guide,
1763, in-4.

10 ile de la Trinité. Cette ile est placée d’apres sa
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distance au cap Frio, cote du Brésil, telle qu’elle est donnée par
M Dapres discours du Neptune oriental, page 10, de laquelle il
résulte: cote du nord: latitude 20 degrés 25 minutes sud.
Longitude 32 degrés 15 minutes ouest de Paris. L’ile Dos Picos
est placée d’apres les cartes hollandaises, en assujettissant sa
position a celle de la Trinité.

11 iles de Martin-Vas. Ce sont trois rochers qui gisent entre
eux nord et sud, excepté le plus septentrional, qui est jeté un
peu plus dans l'ouest: ils n’occupent pas plus d’un mille
d’étendue. extrait du journal original de Halley, imprimé dans
la collection of voyages in the atlantic southern ocean, by a
Dalrymple; London, 1775, in-4, page 53. Dans le journal de M
Lozier-Bouvet (imprimé en frangais, ibid page 7 de ce journal),
il est dit que les ilots de Martin-Vas sont a huit licues de
distance et gisent a I’est 1 sur 4 nord-est de I'lle de la Trinité.
Leur latitude est la méme que celle de cette ile.

12 I'ille de I’Ascengaon, cote du Brésil, est placée d’apres les
notes de M Dapres, page 9 du discours du Neptune oriental:
latitude: 20 degrés 25 minutes sud. Longitude: 38 degrés 0
minute ouest de Paris. Cette position suppose que sa distance
au cap Frio est de cent vingt lieues, comme M Daprées I’indique
ibid page 9.
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13 Roche, découverte en 1692, et Vigie, en 1701. Ces dangers
sont placés d’aprés la carte de 1’océan méridional de M
Dalrymple, qu’on trouve a la suite de ’ouvrage cité dans la
note onzi¢me.

14 ile Saxemburg. Cette ile fut découverte en 1670 par Jean
Lindestz Lindeman, hollandais, par 30 degrés 3 sur 4 de
latitude sud, et environ 22 degrés de longitude occidentale de
Paris, en ayant égard au changement fait dans la position des
autres iles de ce méme parage, auxquelles les navigateurs ont
di la rapporter par des distances et des gisemens estimés. voyez
les navigations aux terres australes, par le président
Desbrosses, tome ii, page 48.

15 Kattendyke est placé d’aprés la carte de Dalrymple
appartenant a I’ouvrage cité¢ dans la onzieme note, et d’apres la
carte générale du troisiéme voyage du capitaine Cook.

16 iles de Tristan D’Acunha. On s’est réglé pour leur position,
sur I'instruction de M Daprés page 10 du Neptune oriental, qui
fixe la latitude de ces iles entre 37 degrés 10 minutes et 37
degrés 45 minutes sud, et leur longitude a 16 degrés 30
minutes, ou 17 degrés, a I’occident de Paris, d’apres un résultat
moyen entre les différentes routes de plusieurs vaisseaux,
lesquelles indiquent 34 degrés pour la différence de méridien
entre ces iles et le cap de Bonne-Espérance, qui est par 16
degrés 3 minutes 45 secondes a I’orient de Paris. M Halley dit,
dans son journal, qu’il a déterminé
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la latitude de la plus méridionale de ces iles a 37 degrés 25
minutes sud. voyez page 41 de son journal dans I’ouvrage de M
Dalrymple, cité note onzieme. On trouve une description assez
détaillée de ces iles, dans I’instruction du Neptune oriental de
M Dapres, page 10. outre le mouillage du nord de la principale
des iles de Tristan D’Acunha, marqué sur la carte qui en a été
remise @ M De La Pérouse, on a connaissance (sur le rapport
d’un navigateur digne de foi, de qui l'on tient les détails
suivans), d’une espéce de port ou havre, situé¢ a I’est de la
pointe méridionale: ce port n’est point apparent quand on
prolonge la cote, parce qu’il est dérobé a la vue par de grands
joncs ou roseaux qui, étant renversés et couchés sur la surface
de I’eau, se croisent par certains vents, et masquent totalement
I’entrée du port. Il peut avoir un demi-mille de large, sur trois
quarts de mille de profondeur: sa figure est a peu pres celle
d’un fer a cheval. On y trouve vingt-huit brasses d’eau au
milieu de D’entrée, et quatorze pres des bords; la hauteur de
I’eau est également de quatorze brasses sur le milieu de la
longueur, et de dix seulement vers le fond du port: le fond est
de sable noir, et de bonne tenue. Il faut observer que la pointe
méridionale, c’est-a-dire, celle du sud-ouest de I’ile, est
terminée par quelques roches ou brisans, qui portent au large
d’environ un quart de mille: ils ne sont pas marqués sur la carte
remise a
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M De La Pérouse, parce qu’elle est une copie sans changement,
du seul plan qu’on connaisse de ces iles, et sur lequel ces
brisans ne se trouvent pas marqués.

17 ile de Diego D’Alvarez. Elle est placée d’apres la carte
générale du troisieme voyage de Cook, et rapportée aux iles de
Tristan D’Acunha, en conservant la distance et le gisement que
cette carte lui donne par rapport a ces derniéres iles. Latitude:
38 degrés 53 minutes sud. Longitude: 13 degrés 0 minute ouest
de Paris.

18 ile de Gough, ainsi nommée du nom d’un capitaine de la
compagnie anglaise des Indes orientales, qui la découvrit en
1715. On lit dans le new directory for the east-indies, par W
Herbert, W Nichelson, et autres 5 e édition, de 1780, pages 371
et 372, que I'lle de Gough est une terre haute, situé¢e a 40
degrés 15 minutes de latitude sud, et par 1 degré 57 minutes a
I’ouest de Greenwich, ou 4 degrés 17 minutes a I’occident de
Paris. Le capitaine Vincent, commandant le vaisseau I’Osterley
de la méme compagnie, eut aussi connaissance de I’lle de
Gough, en 1758, a la latitude indiquée par celui qui la
découvrit; mais il estime, d’apres le calcul de ses routes, qu’en
la plagant a 1 degré 57 minutes a I’occident de Greenwich, on
la porte de quelques degrés trop a I’est. Cette ile n’est point
connue des navigateurs francais: mais comme elle peut étre
rencontrée par des vaisseaux
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qui, voulant aller directement dans I’Inde ou en Chine, dans la
prime-saison, et sans toucher au cap de Bonne-Espérance, se
maintiendraient par des latitudes plus ¢levées, pour aller
ensuite reconnaitre les iles de Saint-Paul et d’Amsterdam; il
paraitra sans doute intéressant de déterminer sa vraie position,
et I’on doit désirer que M De La Pérouse, qui a les moyens de
le faire, soit a portée de s’en occuper.

19 ile Grande De La Roche. On ne peut placer cette ile que par
conjecture, d’apres la relation suivante, qu’on a extraite et
traduite de I'ouvrage espagnol qui a pour titre: descripcion
geographica, y derrotero de la region austral magallanica, por
el capitan don Francisco De Seixas Y Lovera;, en Madrid,
1690; in-4, fol 29.



P72



p73

On s’est réglé, pour placer l’ile Grande, sur la position de la
premiere terre que La Roche avait découverte dans [’est de
celle des états, et qui a été retrouvée dans ces derniers temps
(I'tle Georgia de Cook). On a, en conséquence, placé la cote
méridionale de l'ile Grande par 45 degrés de latitude, suivant
l’indication de La Roche, et a trente lieues environ plus a
["ouest que la premiere terre qu’il avait découverte, parce
qu’on a vu qu’en quittant
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celle-ci, il avait fait route au nord-ouest pendant vingt-quatre
heures, qu’il est probable que le coup de vent de sud dont il fut
accueilli, dépendait un peu du sud-est qui avait régné
Jjusqu’alors, et qu’enfin, depuis la fin du coup de vent jusqu’a
la découverte de l’ile Grande, par 45 degrés de latitude, il
avait fait constamment le nord, qui était sa route, pour aller
chercher la baie de tous-les-saints. Tout porte a croire que l’ile
Grande De La Roche est la méme terre qu’Ameéric Vespuce
avait deécouverte dans son troisieme voyage, en 1502. Les
geéographes des deux derniers siecles avaient donné différentes
positions a cette terre de Vespuce, parce qu’ils ne
connaissaient point le journal original de cet ancien
navigateur; et, comme elle n’a pas été retrouvée depuis
I’époque de sa découverte, les géographes modernes [’ont
effacée de dessus les cartes. Cependant, en consultant les
lettres originales d’Améric Vespuce, dans lesquelles il rend
compte de ses navigations, il parait qu’il n’est pas impossible
de fixer, a peu pres, la position de la terre qu’il avait
découverte en 1502. 1l dit, dans le journal de son troisieme
voyage page 54 de ses lettres, qu’étant parti d’un port de la
cote du Brésil, situé a 32 degrés de latitude méridionale (ce
peut étre le port nommé San-Pedro), il navigua au sud-est
jusqu’au 52 e degré de latitude, ou il n’apercevait
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plus les étoiles de la petite ourse ni celles de la grande. Il faut
observer que Vespuce, en parlant de sa route, n’avait point
¢gard a la déclinaison de I’aiguille aimantée, qui, a I’époque de
sa navigation, devait étre, dans ces parages, de 19 a 20 degrés
vers I’est; et qu’ainsi, cette route qu’il indique au sud-est, doit
étre regardée comme ayant valu a peu pres le sud-sud-est: or, si
I’on part de la cote du Brésil a 32 degrés de latitude, pour
couper le paralléle de 52 degrés, par la route du sud-sud-est, le
point de section se trouve a environ 44 degrés a ’occident de
Paris, c’est-a-dire, un peu a ’ouest du méridien sur lequel on
suppose que peut étre I’lle Grande, et a cent quarante licues
environ dans le sud, un peu a I'ouest de cette ile. Vespuce,
étant dans cette position, le 3 avril, fut accueilli d’un coup de
vent de sud-ouest, qui I’obligea de courir a sec: il conserva
cette allure jusqu’au 7, qu’il rencontra une terre nouvelle qu’il
coOtoya sur un espace de vingt lieues, et qui lui parut devoir étre
d’un difficile accés, sans port et sans habitans. Les marins
conviendront que, sans rien forcer, on peut supposer que,
durant les quatre jours que Vespuce a été poussé dans le nord
par un vent de sud-ouest violent, il a pu faire, quoique
naviguant a sec, trente-cinq lieues par vingt-quatre heures; et
qu’il a di conséquemment étre porté jusqu’au 45 e degré de
latitude, étant parti de 52 degrés. Ce qui peut donner un grand
poids a cette opinion, c’est que Vespuce dit qu’en quittant la
nouvelle terre, il s'estimait a treize cents licues de la cote
d'éthiopie
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(de Sierra-Leona), ou il aborda le 10 mai suivant; et que, pour
y parvenir, il dirigea constamment sa route entre le nord et le
nord-est: or, Sierra-Leona est au nord-nord-est 2 a 3 degrés est
de I'lle Grande (suivant sa position dans la carte remise a M De
La Pérouse), et a douze ou treize cents lieues de distance. Au
surplus, on ne connait aucune ile, a cette distance de la cote
d’éthiopie, et dans la direction du nord-nord-est et sud-sud-
ouest, qui puisse présenter une suite non interrompue de vingt
lieues de cotes: et comme la véracité de Vespuce sur un fait de
cette nature ne peut &tre suspectée, on doit regarder son
témoignage comme une preuve ancienne de I’existence de I’ile
Grande, confirmée par le rapport plus récent d’Antoine De La
Roche.

20 terre ou ile De La Roche nommée par Cook ile Georgia. La
note précédente a fait connaitre I’époque et les circonstances de
la découverte de cette ile par Antoine De La Roche: mais la
relation que Seixas nous en a conservée, n’en indique point la
latitude; on sait seulement que, pour venir de cette terre a I’ile
Grande, que La Roche rencontra a 45 degrés, il avait fait route
pendant vingt-quatre heures au nord-ouest, et qu’un vent forcé
de la partie du sud I’avait fait courir pendant trois jours dans le
nord. Mais on ne peut douter que la premicre ile ou terre qu’il
découvrit, ne soit dans I’est de la terre des états; et cette méme
ile avait déja été retrouvée, en 1756, par
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M Duclos Guyot, avant que le capitaine Cook I’elit reconnue,
en 1775, et en et fixé la position. M Duclos Guyot, de Saint-
Malo, commandait le vaisseau espagnol le Lion, et revenait de
Lima. Il avait doublé le cap de Horn, était rentré dans ’océan
Atlantique méridional, et se trouvait dans I’est de la terre des
états.
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Depuis ce jour, M Duclos Guyot n’a plus vu la nouvelle terre,
qu’il nomma ile de Saint-Pierre. a son attérage sur I’lle de S
Jago, une de celles du cap Vert, il reconnut (ainsi qu’il I’avait
jugé par les déclinaisons de I’aimant, qu’il avait trouvées de 13
degrés 1 sur 2 et 13 degrés, au lieu de 19, qui est celle qu’on
doit avoir par la longitude a laquelle il s’estimait a la vue de
I’lle Saint-Pierre) que les courans, aprés qu’il eut doublé le cap
de Horn, I’avaient porté¢ dans I’est, de 10 degrés 56 minutes
par-dela son estime. Si ’on retranche les 10 degrés 56 minutes
dont le vaisseau avait été porté dans l'est, il reste, pour la
longitude de I’ile, 40 degrés 36 minutes a ’occident de Paris,
que M Duclos Guyot réduit a 40 degrés 30 minutes pour la
partie la plus a 'est qu’il ait vue; et il fixe la latitude de la
partie la plus méridionale a 54 degrés 20 minutes. Le capitaine
Cook établit I'lle de Saint-Pierre (ou Georgia, comme il la
nomme) entre 53 degrés 57 minutes et 54 degrés 57 minutes de
latitude, et entre 40 degrés 33 minutes et 37 degrés 54 minutes
de longitude occidentale de Paris. (second voyage de Cook,
tome ii, page 218 de ’original.) on voit que la position que M
Duclos Guyot assignait a cette méme terre, n’est pas tres-
défectueuse, quoiqu’il fit dépourvu des moyens nécessaires
pour en déterminer la longitude avec précision: son erreur n’est
que
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de la longueur de l'ile, de I’est a I'ouest, et il n’y a aucun
navigateur qui ne dit la rencontrer d’apres la position qu’il lui
donnait, sur-tout si on vient la chercher par le c6té de I’ouest:
Perreur est d’environ trente lieues, dont il la portait trop a
I’occident. M Duclos Guyot, en terminant ce qui concerne son
ile Saint-Pierre, dit: " ce sont nos remarques les plus avérées; et
nous ne doutons point, quoique nous ne puissions l’assurer
positivement, qu il n’y ait d’autres terres a [’est de celles que
nous avons vues. tout nous ’a démontré: go€mons, glaces,
poissons, arbres et oiseaux ". C’est en 1756 qu’il s’exprimait
ainsi.

21 terre de Sandwich, découverte en 1775. On I’a placée sur la
carte d’apres le journal et les déterminations du capitaine Cook.
voyez son second voyage, tome ii, page 222 et suivantes de
I’original. Cette terre rappelle le golfe de San-Sebastiano et les
terres marquées sur les anciennes cartes dans le sud et sud-est
de la terre De La Roche.

22 port de Christmas-Sound, ou baie de Noél, a la cote du sud-
ouest de la terre de Feu. voyez les cartes et le journal du second
voyage de Cook, tome ii, pages 177 et 198 de I’original.
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Grand océan austral.

23 1iles et port de Drake, placés par les géographes a cent
quatre-vingts ou deux cents lieues dans 1’ouest-sud-ouest du
cap de Horn. Il a été publi¢ en Angleterre plusieurs relations du
voyage de Francis Drake autour du monde: elles different
essentiellement entre elles sur la position des terres découvertes
par ce célebre navigateur apres sa sortie du détroit de Magellan.
Suivant la plus ancienne de ces relations (celle qu’Hackluyt a
publiée dans sa collection des voyages des anglais); aprés que
I’escadre de Drake fut sortie du détroit de Magellan, et eut
passé dans la mer du sud, le 6 septembre 1578, ses vaisseaux
firent route au nord-ouest pendant trois jours, apres lesquels le
vent souffla du nord-est avec tant de violence, qu’ils ne purent
faire que I’ouest-sud-ouest. Ils continuerent cette route pendant
dix ou douze jours, ne pouvant porter que peu de voiles: la
fureur du vent les forca alors de mettre a sec, et ils coururent en
dérive jusqu’au 24 septembre. Le méme jour, un des batimens
de la flotte se sépara: le vent qui devint plus traitable, permit
aux autres de porter de la voile; ils firent route au nord-est
pendant sept jours. Ils découvrirent alors des files, vers
lesquelles ils se dirigérent pour y laisser tomber I’ancre;
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mais le temps s’opposa a leur projet: le vent passa au nord-
ouest, et leur route fut I’ouest-sud-ouest. Le jour suivant, 1 er
octobre, le temps étant trés-mauvais, un second batiment se
sépara de la flotte, et I’amiral se trouva seul. Drake courut alors
jusqu’a 57 degrés de latitude, ou il mouilla dans le havre d’une
ile, a portée de canon de la cote, par vingt brasses d’eau. Il y
séjourna trois ou quatre jours; et le vent ayant passé au sud, il
leva I’ancre, et fit route au nord I’espace de deux jours. Il
découvrit alors une petite ile habitée, dont il s’approcha, et sous
laquelle il mit en panne, pour détacher un canot, qui rapporta
au vaisseau plusieurs oiseaux et des veaux marins, etc. Une
autre relation, celle qu’a publiée Purchas dans son hackluytus
posthumus, s’exprime ainsi qu’il suit: le 7 septembre 1578,
Drake fut accueilli d’'une tempéte qui I’¢loigna de I’entrée
occidentale du détroit de Magellan, de plus de deux cents
lieues en longitude, et le porta a un degré au sud du détroit. De
ce point, il courut jusqu’au 57 e degré de latitude sud, ou il
rencontra plusieurs iles, entre lesquelles il mouilla, et qui lui
fournirent de la trés-bonne eau et d’excellentes herbes. Il
découvrit une autre baie, ou il trouva des habitans nus qui
naviguaient dans des canots ou pirogues, et communiquaient
d’une ile a une autre; et il fit des échanges avec eux. Enfin, en
quittant cette baie, et faisant route dans le
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nord, il rencontra, le 3 octobre, trois iles, dont une est
remarquable par la quantit¢ prodigieuse d’oiseaux qu’il y
trouva, et qui passe, dit la relation, tout ce qu’on peut imaginer,
etc. La troisiéme relation est celle de Francis Fletcher, employé
dans I’expédition, et sur le vaisseau méme de Drake, en qualité
de preacher (chapelain). Elle est peu d’accord avec les deux
premicres; mais c’est le rapport d’un témoin oculaire, d’un
homme qui ne devait pas étre dépourvu d’instruction, au lieu
que nous ignorons sur quelles autorités les autres sont fondées;
et, comme témoin oculaire, Fletcher nous parait mériter plus de
croyance: d’ailleurs, nous trouvons dans son récit une
concordance de faits, une exposition suivie des événemens de
la navigation de Drake, qui ne se trouvent point dans les deux
autres relations. Suivant Fletcher, dans les premiers jours de
septembre 1578, Drake était prés de la sortie du détroit de
Magellan sur la mer du sud: parvenu a ce point, il ne voyait que
des iles entre lesquelles il lui était impossible de déméler le
véritable canal. Il mouille a une des iles de la partie du sud; il
va lui-méme dans un canot a la découverte, et il s’assure que le
passage est ouvert au nord. Aprés avoir
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visit¢ I'ile, et communiqué avec les habitans, il remet a la
voile; et le 6 septembre il était dégagé de toutes terres. Il
regretta beaucoup de n’avoir pu aborder a la derniere des
pointes qu’il découvrit en entrant dans la mer du sud; il elt
voulu y déposer un acte de prise de possession: mais il
n’apercut aucune place ou I’on plt débarquer, et le vent ne
permettait pas de s’arréter. Le 7, il fut accueilli d’une violente
tempéte qui le fit dériver au sud jusqu’a 57 degrés de latitude,
sans qu’il pit découvrir aucune terre: un des batimens s’était
séparé¢ de la flotte. Le temps lui permit ensuite de remonter
dans le nord; et, le 7 octobre, il mouilla dans une baie un peu
au nord de cette méme pointe (qui doit étre le cap Pillar) ou, le
7 septembre, il regrettait de n’avoir pu déposer I’acte de prise
de possession. Un second coup de vent le chassa bientdt de ce
mouillage, ou il abandonna ses ancres. a cette époque, le
contre-amiral fut séparé de lui par la tempéte, rentra dans le
détroit, et repassant dans la mer du nord, fut rendu en
Angleterre le 2 juin suivant. Cette circonstance lui fit imposer
au mouillage qu’il quittait, le nom de baie de la séparation des
amis. Drake dériva, cette seconde fois, jusqu’a 55 degrés de
latitude; et, a cette hauteur, il se retrouva, dit la relation, parmi
ces iles situées au sud de I’Amérique, dont il a été parlé lors de
son entrée dans la grande mer, et qui forment avec le continent,
la sortie du détroit. Il mouilla a ces iles,
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et y obtint deux jours de repos: il s’y procura de I’eau, et y
trouva des herbes dont I’'usage fut trés-salutaire a son équipage.
Un troisieme coup de vent le forca de reprendre la mer: il lui
était impossible de porter aucune voile, et la partie de sous-le-
vent lui offrait par-tout une cote hérissée de rochers et de
dangers. Heureusement, a quelques lieues au sud du mouillage
précédent, il parvint a en trouver un autre, et toujours, parmi les
mémes 1iles. C’est 1a qu’il vit les naturels de ces terres
naviguant d’une ile & une autre avec leurs femmes et leurs
enfans; et il fit quelques échanges avec eux. Apres trois jours,
un quatrieme coup de vent le surprend a I’ancre, et le force de
couper son cable. Il s’abandonne de nouveau a la mer, jusqu’a
ce qu’enfin, dit Fletcher, le 28 octobre, nous atteignimes la
partie la plus méridionale de ces terres, et découvrimes ainsi
Pextrémité de I’Amérique la plus voisine du pdle. Cette
extrémité, ajoute-t-il, est située a peu prés a 56 degrés de
latitude (c’est celle du cap de Horn): au-dela, il n’existe aucun
continent, aucune ile; ici, les deux mers se confondent. Drake
imposa a toutes les iles qu’il avait vues depuis sa sortie du
détroit, jusqu’a I'lle la plus méridionale, le nom d’iles
elisabéthides. Fletcher observe que, a cette derniere ile, ils
n’eurent que deux heures de nuit: et comme le soleil était alors
a 7 degrés du tropique du Capricorne, on doit en conclure,
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dit-il, que le jour ou cet astre parcourt le cercle méme du
tropique, il ne doit point y avoir de nuit. Cette conclusion
prouve que Fletcher était fort ignorant en astronomie: tout le
monde sait que, pour n’avoir point de nuit le jour du solstice, il
faut étre placé sous le cercle polaire, c’est-a-dire, a 66 degrés
32 minutes; et Fletcher vient de dire qu’il n’était qu’a 56
degrés de latitude. C’est cependant sur cette erreur que se sont
fondés quelques géographes pour placer les terres de Drake
sous le cercle polaire antarctique. Drake, aprés s’étre arrété
deux jours a ce dernier mouillage, fit route directement au
nord-ouest; et le jour suivant, il rencontra deux files trés-
abondantes en oiseaux: il s’y arréta peu de temps; et le 1 er
novembre, il poursuivit sa route au nord-ouest, etc. Aprés avoir
examiné avec attention les données que présente la relation de
Fletcher, on ne peut se refuser a penser que les terres que les
géographes ont nommées ferres de Drake, ne sont autre chose
que la partie occidentale de la terre de Feu; que, le 28 octobre,
Drake était parvenu aux iles du cap de Horn, et que, le
lendemain, remontant au nord-ouest, il rencontra quelques-unes
de ces iles sans nombre qui composent 1’archipel de la terre de
Feu. Quoiqu’il paraisse ainsi prouvé que les prétendues terres
de Drake n’existent point, on n’a cependant pas voulu les
effacer de la carte: presque tous les géographes, a I’exception
de ceux qui les ont portées ou a 60 degrés de latitude, ou sous
le cercle polaire, les ont placées a environ
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cent quatre-vingts lieues dans 1’ouest-sud-ouest du cap de
Horn, ou 10 degrés a ’ouest du méridien de la sortie du détroit,
et par 57 degrés de latitude méridionale. On ne doute pas que,
si le temps favorise M De La Pérouse, il ne donne quelques
jours a une vérification qui sera utile pour détruire sans retour
une erreur géographique. Cook, en 1769, et Furneaux, en 1775,
ont fait des routes qui, si ces terres existaient a la place que les
géographes leur assignent, auraient mis ces navigateurs a
portée, sinon de les voir, du moins d’apercevoir quelque signe,
quelque indice de terre; et on sait que ni 'un ni ’autre n’en
apercut aucun.

24 terre de Théodore Gérard. Théodore Gérard, un des
premiers navigateurs hollandais qui ayent fait un voyage dans
le grand océan, fut poussé, en 1599, par une tempéte, jusqu’a
64 degrés de latitude sud, ou il découvrit une terre
montagneuse couverte de neige, dont I’aspect lui parut le méme
que celui de la Norwege: on I’a placée a 16 degrés a 1’ouest du
méridien du cap Horn.

25 terres qu’on dit avoir été vues par les espagnols en 1714.
Pour prouver I’existence et fixer a peu pres la position de ces
terres, on s’appuiera du rapport suivant, tiré d’un
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mémoire pour la France, servant a la découverte des terres
australes, par un marin de Saint-Malo, nommé Bernard De La
Harpe. " en 1714, le capitaine d’un brigantin espagnol sortit du
Callao pour aller a I’lle de Chiloé, et se trouvant par 38 degrés
de latitude sud, a cinq cent cinquante lieues (espagnoles, de 17
et demie au degré) a I’ouest du Chili, découvrit une terre ¢élevée
qu’il cotoya pendant un jour... etc. " on a placé ces iles, sur la
carte du grand océan austral, par 38 degrés de latitude sud, et
entre 108 et 109 degrés de longitude occidentale. Cette position
s’accorde avec I’opinion du capitaine Cook. voyez son second
voyage, fome ii, page 274 de l'original. Ces terres ou iles
rappellent une découverte attribuée a Juan Fernandes, pilote
espagnol, sous le nom de terres de Juan Fernandes, que les
cartes placent dans I’ouest du Chili. Ce navigateur mourut sans
avoir indiqué la latitude et la longitude de sa découverte: on
sait seulement que
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vers I’année 1576, il s’¢loigna de 40 degrés a ’ouest des cotes
du Chili, ayant fait route a ’ouest et au sud-ouest, et qu’apres
un mois et demi de navigation, il aborda a une terre qu’il dit
étre un grand continent. Cette distance de 40 degrés de
longitude a ’ouest des cotes du Chili, n’est pas fort ¢loignée de
celle ou I’on place les terres qu’on dit avoir été vues par les
espagnols, en 1714. voyez, pour ces terres vues par Juan
Fernandes, 1’historical collection of voyages and discoveries,
de Dalrymple, tome i, page 53, et les voyages dans la mer du
sud, traduits de I’anglais de Dalrymple, par M De Fréville,
page 125.

26 1ile de Paque ou d’Easter. Cette ile, découverte en 1722 par
Roggewein, hollandais, a été reconnue et visitée en 1774 par le
capitaine Cook, qui en a déterminé la position. voyez son
second voyage, tome i, page 276 de l'original. Les espagnols
ont touché a I'ile de Paque, le 16 novembre 1770, et ’ont
nommée ile San-Carlos ou Saint-Charles. On joint a la
collection des cartes remises a M De La Pérouse, le plan que
les vaisseaux d’Espagne ont fait lever de cette ile, dont leurs
chaloupes ont fait le tour. Ils la placent par 27 degrés 6 minutes
de latitude sud, et a 268 degrés 19 minutes du méridien de
Ténériffe, ou 110 degrés 41 minutes a 1’occident de Paris;
c’est-a-dire qu’ils 'ont portée trop a I’est d’environ 1 degré et
demi. La déclinaison de I’aiguille aimantée y était selon les
espagnols, en 1770, de 2 degrés 30 minutes nord-est.
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27 iles qu’on dit avoir été vues par les espagnols, en 1773, par
32 degrés de latitude sud, et 130 degrés a I’ouest de Paris. Cette
position est celle qu’on leur donne d’apres le rapport de M
Croizet, capitaine de navire francais; et c’est celle que le
capitaine Cook avait adoptée. voyez son second voyage, tome
ii, page 267 de I'original. Il parait cependant que cette position
peut étre contestée; et voici sur quoi I’on se fonde: c’est a leur
retour d’O-Taiti, en 1773, que les vaisseaux espagnols ont
découvert des iles situées a 32 degrés de latitude; et il est tres-
vraisemblable que la longitude qu’ils ont assignée a ces iles (et
dont M Croizet avait eu connaissance) est affectée de la méme
erreur qu’ils ont faite sur la longitude qu’ils assignent a O-
Taiti. Suivant I’extrait de leur voyage a cette ile, communiqué a
un officier de M Surville, pendant leur sé¢jour a Lima, on voit
que les espagnols ont placé I'lle d’O-Taiti, qu’ils ont nommée
ile d’Amat, par 17 degrés 29 minutes de latitude, et a 233
degrés 32 minutes de longitude, méridien de Ténériffe, qui
répondent a 145 degrés 28 minutes de longitude occidentale de
Paris. Or la longitude de cette ile a ¢été fixée, par les
nombreuses observations du capitaine Cook et des astronomes
anglais, a 151 degrés 52 minutes a I’ouest de Paris: la position
donnée par les espagnols est donc en erreur de 6 degrés 24
minutes vers I’est. Si la longitude des iles découvertes a 32
degrés de
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latitude, est affectée de la méme erreur, elles devraient &tre
placées a 136 degrés 24 minutes a I’ouest de Paris, au lieu de
130 degrés, a peu pres sur le méme méridien ou I’on a placé
I’ile Pitcairn. On observe cependant, que le capitaine Cook a
suivi ce méridien dans son second voyage, sans rien
apercevoir; il n’a rien aper¢u non plus dans son premier
voyage, en croisant les paralleles par 128 et 129 degrés de
longitude: mais il reste entre ses deux routes un espace de huit
degrés de ’est a 'ouest, qui n’a point été parcouru, et dans
lequel on peut espérer de retrouver les iles vues par les
espagnols, en 1773, par les 32 degrés de latitude. On remarque
en général que toutes les anciennes découvertes des espagnols
qu’on a eu occasion de vérifier dans ces derniers temps, se
trouvent situées beaucoup plus dans I’ouest qu’ils ne I’avaient
annoncé; et jusqu’a présent leurs découvertes modernes dans le
grand océan, paraissent affectées d’une erreur dans le méme
sens. Le capitaine Cook, se trouvant par la latitude de ces iles,
et a peu preés sur le méridien ou elles devraient étre placées
d’aprés la correction ci-dessus indiquée, c’est-a-dire, par 32
degrés 30 minutes de latitude, et 133 degrés 40 minutes a
I’ouest du méridien de Greenwich, ou 136 degrés a ’ouest de
Paris, fit une observation qui mérite d’étre rapportée. " ce jour,
dit-il (22 juillet 1773), fut remarquable en ce que nous ne
vimes pas un seul oiseau... etc. "
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cette observation pourrait faire penser qu’on a peu d’espoir de
trouver ces iles ou terres vues par les espagnols a 32 degrés de
latitude, en les cherchant sur le méridien de 136 degrés a
I’occident de Paris, puisque le capitaine Cook, étant par ce
méridien, et a peu pres sur le paralléle supposé de ces iles, n’a
vu aucun oiseau, aucun signe de terre. On n’est cependant pas
fond¢é a révoquer en doute leur existence; et apres avoir exposé
les raisons qui doivent laisser une grande incertitude sur leur
véritable position, I’on ne peut que s’en rapporter a M De La
Pérouse, de faire entrer ces raisons en considération dans la
recherche qu’il fera de ces terres. On observera, en finissant cet
article, qu’il est trés-probable qu’elles sont plus dans 1’ouest
que 136 degrés a ’occident de Paris, puisque les espagnols les
trouverent en revenant d’O-Taiti au Pérou, et qu’il aurait fallu
qu’ils eussent pu faire mieux que le sud-est corrigé, avec les
vents alizés du sud de la ligne, pour pouvoir remonter pres de
22 degrés vers l'est, sur 14 degrés et demi seulement en
latitude.
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Grand océan équatorial.

28 1ilesde la mer du sud, ou du grand océan équatorial, entre le
26 e et le 10 e degré de latitude sud, dans I’espace compris
entre le 130 e méridien a ’occident, et le 170 e a ’orient de
Paris. Pour toutes les iles renfermées dans ces limites, on ne
peut que renvoyer M De La Pérouse aux relations des voyages
de Byron, Bougainville, Carteret, Wallis, Furneaux et Cook; il
y trouvera tous les détails géographiques, physiques et
historiques, qui peuvent lui étre utiles dans la recherche de
quelques-unes de ces iles, et dans les séjours qu’il sera dans le
cas d’y faire. a I’égard des iles anciennement découvertes dans
ces mémes parages, par Mendana en 1567 et 1595, Quiros et
Torrez en 1606, Le Maire et Schouten en 1616, Abel Tasman
en 1642, et Roggewein en 1722, on les a insérées dans la carte
du grand océan équatorial qui a été remise a M De La Pérouse,
pour sa navigation, conformément aux indications qu’on a pu
tirer des relations originales qui ont été publiées des
découvertes de ces navigateurs. Les positions qu’on leur donne
sur la carte, différent cependant beaucoup de celles que les
géographes avaient cru pouvoir leur assigner d’aprés ces
mémes relations; mais 1’identité prouvée de quelques-unes de
ces iles avec celles qui ont été reconnues par les navigateurs
modernes, ayant servi a rectifier quelques-unes des anciennes
déterminations, on a
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fait usage de ces points rectifiés, comme de points d’appui,
pour corriger de proche en proche, et du moins en partie, les
positions de quelques autres iles anciennement découvertes qui
n’ont point encore été retrouvées: il en est cependant plusieurs
sur lesquelles il reste la plus grande incertitude, parce que les
journaux des anciens navigateurs sont si dépourvus
d’observations et de dates, si stériles sur le fait de la
navigation, qu’on ne peut en tirer le plus souvent que des
conjectures peu satisfaisantes; leur silence sur les circonstances
les plus intéressantes du voyage, interdit quelquefois au
géographe toute combinaison, tout rapprochement avec
d’autres journaux d’ou I'on pourrait tirer des lumicres pour
nous guider dans ces ténebres. On va tracer sommairement les
routes indiquées et les découvertes de ces anciens navigateurs,
telles qu’on a pu les déduire des relations qui ont paru mériter
le plus de confiance. On doit désirer que le hasard et des
combinaisons heureuses mettent les batimens de sa majesté a
portée de rencontrer quelques-unes de ces iles perdues pour la
navigation, qui, en leur offrant, pour la suite de leurs
découvertes, des ressources en vivres et en rafraichissemens,
pourraient aussi contribuer a I’accroissement des connaissances
humaines. 1 voyage de Magellan (année 1519). du détroit
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auquel ce navigateur donna son nom, il fit route a I’ouest-nord-
ouest jusqu’a I’équateur, qu’il passa a 9858 milles du détroit, et
vers le 170 e degré de longitude orientale de Paris; et dans cette
longue traversée, il ne découvrit que deux petites iles désertes,
¢loignées 1'une de l'autre de deux cents lieues; savoir: Saint-
Pierre, par 18 ou 19 degrés de latitude sud; I’ile des Tiburons,
par 14 ou 15 degrés de latitude sud. Ces iles, que Magellan
nomma en général iles Malheureuses, sont encore inconnues,
et on ne les a pas marquées sur la carte du grand océan
équatorial, parce que leur position n’est pas indiquée d’une
maniere assez précise. De toutes les iles découvertes depuis
Magellan, il n’y a que l’ile Sauvage de Cook et I’Enfant-Perdu
de Bougainville, qui pussent nous représenter les deux iles
Malheureuses: elles sont a deux cents lieues ['une de I’autre,
comme celles-ci, et a peu pres par leur latitude; [’ile Sauvage,
par 19 degrés 1 minute de latitude, et 172 degrés 30 minutes de
longitude occidentale du méridien de Paris; |’Enfant-Perdu,
par 14 degrés 6 minutes de latitude, et 179 degrés 2 minutes de
longitude orientale. 2 voyage de Mendana (année 1567). du
Callao, port de Lima, Mendana fait route a [’ouest, et parcourt
quatorze cent cinquante lieues (espagnoles, de 17 et demie au
degré) sans trouver de terres. 1l découvre alors:
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I’tle de Jésus, petite ile habitée, latitude sud, 6 degrés 15
minutes, Les Basses De La Chandeleur, ressifs avec plusieurs
petites iles: le milieu par 6 degrés 15 minutes de latitude sud,
et a cent soixante-dix lieues de I’ile de Jésus; l’ile Isabelle, de
quatre-vingt-quinze lieues de long sur vingt de large, dont la
pointe du sud-est est par 9 degrés de latitude, et la pointe nord-
ouest par 7 degrés 30 minutes. On y mouilla dans un port qui
est a la cote du nord; et un brigantin qui fut envoyé de la en
découverte, reconnut les iles suivantes: Malaita, ainsi nommée
par les indiens, grande ile, a quatorze lieues a [’est d’une
grande baie, par 8 degrés de latitude; La Galera, petite ile de
cing lieues de tour, environnée de ressifs; Buena-Vista, de
douze lieues de tour, par 9 degrés 30 minutes de latitude; La
Florida, de vingt-cing lieues de tour, par 9 degrés 30 minutes
de latitude; San-Dimas, Saint-Germain, La Guadelupa formant
une chaine qui s’étend est et ouest avec la Florida; Sesarga,
par 9 degrés 30 minutes de latitude, ile ronde, de huit lieues de
tour, avec un volcan dans le milieu; Guadalcanar, trés-grande
terre, ou [’on trouva un bon port; Saint-Georges, pres de l’ile
Isabelle, dont elle n’est séparée que par un canal: on y trouva
un bon port et des perles;
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Saint-Christophe, ile étroite et montueuse, avec un bon port,
par 11 degrés de latitude; Sainte-Catherine, Sainte-Anne deux
petites iles a [l’est de Saint-Christophe, éloignées ['une de
["autre de trois lieues. On trouva un bon port a la bande de
l’est de la derniere. Outre ces iles, citées dans la relation de
Christophe Suarez De Figueroa, il y en a plusieurs autres
qu’on trouve nommées dans les descriptions de Herrera et de
Bry, et qu’on voit aussi sur d’anciennes cartes: telles sont
Saint-Nicolas, Arrecifes, Saint-Marc, Saint Jérome, etc. Toutes
ces iles, connues depuis sous le nom d’illes de Salomon,
paraissent étre les terres des Arsacides, découvertes par
Surville, commandant le vaisseau le Saint-Jean-Baptiste, en
1769. 3 second voyage de Mendana (année 1595). de Payta,
cotes du Pérou, route a l’ouest, jusqu’a mille lieues de ces
cotes, sans voir de terre. On découvre alors: les Marquises de
Mendocga, entre 9 et 10 degrés de latitude sud, quatre iles, qui
furent nommées La Madeleine, Saint-Pierre, la Dominique et
Sainte-Christine: on trouva dans la partie de 1’ouest de cette
dernieére, un bon port, qui fut nommé Madre De Dios; (elles
ont été retrouvées en 1774, par le capitaine Cook).
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Les iles Saint-Bernard, par 10 degrés 45 minutes de latitude, et
a quatorze cents lieues de Lima, quatre petites iles basses,
sablonneuses, et défendues par un ressif; elles peuvent avoir en
tout huit lieues de circuit; (il parait que ce sont les mémes que
celles qui ont été vues, en 1765, par le commodore Byron, qui
les a nommées iles du Danger; et c’est d’aprés sa route
corrigée, qu’on les a placées sur la carte a 10 degrés 51 minutes
de latitude, et 169 degrés 30 minutes de longitude occidentale
du méridien de Paris). La Solitaire, par 10 degrés 40 minutes
de latitude, et a quinze cent trente-cinq lieues de Lima; petite
ile ronde, d’une lieue de tour; (elle n’a point été revue depuis;
mais sa position, déduite de sa distance aux iles de Saint-
Bernard et a celle de Sainte-Croix, parait assez exacte: elle est
par 10 degrés 40 minutes de latitude, et 178 degrés 20 minutes
de longitude occidentale). L’ile Sainte-Croix, grande ile, avec
un bon port ou I'on mouilla, par 10 degrés 20 minutes de
latitude, et a dix-huit cent cinquante lieues de Lima. Elle a été
revue en 1768, par le capitaine Carteret, qui ’a nommée ile
d’Egmont, faisant partie des iles de la Reine-Charlotte; et c’est
d’apres la route de ce navigateur, qu’on I’a placée sur la carte
par 11 degrés de latitude, et 161 degrés 35 minutes de
longitude orientale. 4 voyage de Quiros et de Torrez (année
1606). du Callao, route au sud-ouest et a I’ouest, jusqu’a mille
licues des cotes du Pérou, sans voir de terre. On découvre
ensuite:
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I’Incarnation, par 25 degrés de latitude sud, et & mille lieues du
Pérou; petite ile de quatre lieues de tour, et si basse, qu’elle ne
parait pas s’¢lever sensiblement au-dessus de I’eau; Saint-Jean-
Baptiste, ile de douze lieues de tour, et terre élevée, a deux
journées et demie de I’Incarnation, du c6té de 1’ouest; Saint-
Elme, a six journées de Saint-Jean-Baptiste; ile de trente lieues
de tour, environnée d’un ressif de corail, et dont le milieu est
occupé par la mer; les Quatre-Couronnées, quatre iles
inabordables, a une journée de Saint-Elme; Saint-Michel, a
quatre lieues des Quatre-Couronnées, dans 1’ouest-nord-ouest:
elle a dix lieues de tour, et git nord et sud; la Conversion de
Saint-Paul, dans 1’ouest-nord-ouest de Saint-Michel, a une
demi-journée de navigation; la Dizaine, a quatre journées de la
Conversion de Saint-Paul, et vers 18 degrés 40 minutes de
latitude; la Sagittaire, a une journée de la Dizaine; grande ile,
dont la pointe du nord-ouest s’est trouvée par 17 degrés 40
minutes de latitude. On apprit 1a qu’il y avait d’autres terres a
I’ouest. Il y a tout lieu de croire que la Sagittaire de Quiros est
la méme ile qu’O-Taiti: la latitude, le gisement de la cote que
I’on prolongea, et les terres annoncées dans l'ouest de la
Sagittaire, conviennent parfaitement a I'lle d’O-Taiti. La
Dizaine de Quiros sera en conséquence I’lle d’Osnaburg
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de Wallis, le Boudoir de Bougainville, I’ile Maitea de Cook,
dans I’est-sud-est d’O-Taiti. Pour les autres iles qui précedent
la Dizaine, il parait qu’elles n’ont pas encore été reconnues.
Cook pense que I'lle de Pitcairn, découverte par Carteret, est
Ille de Saint-Jean-Baptiste de Quiros; mais la différence de
grandeur de ces deux 1iles ne permet pas d’adopter cette
opinion. Saint-Jean-Baptiste a douze lieues de tour, et Pitcairn
n’en a que trois: d’ailleurs la distance de mille lieues de
I’Incarnation de Quiros aux cotes du Pérou, ferait placer cette
ile dans ’ouest de Pitcairn de quelques degrés, et a plus forte
raison I’lle de Saint-Jean-Baptiste, qui est a I1’ouest de
I’Incarnation de deux journées, comme on I’a vu ci-devant. On
observe que les Marquises de Mendoca, qui se placent a 6
degrés a 'ouest du méridien de Pitcairn, étaient indiquées par
Mendana a mille lieues des cotes du Pérou. Suivant M
Dalrymple historical collection, tome i, page 5 1'lle de Saint-
Jean-Baptiste serait par 26 degrés de latitude, et celle de Saint
Elme par 28. Quoi qu’il en
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soit, c’est dans le sud-est d’O-Taiti qu'on peut espérer de
retrouver ces anciennes iles de Quiros. Partant de la Sagittaire,
et continuant sa route a l’ouest, Quiros découvre les iles
suivantes: la Fugitive, & deux journées ou deux journées et
demie de la Sagittaire: on ’apergoit dans le nord-est; mais étant
trop sous le vent, on ne peut y aborder; le Pélerin, a une
journée de la Fugitive: on ne put y aborder non plus, a cause du
vent; (on ne sait trop ou placer ces deux iles, a moins qu’on ne
veuille supposer que ce peuvent étre quelques-unes des iles de
la Société, ou d’autres iles encore inconnues, dans le nord-est
de celles-ci). Saint-Bernard, a six journées de 1’ile du Pélerin,
et par 10 degrés 30 minutes de latitude sud, ile rase, de dix
lieues de circuit, et dont un lac salé ou la mer occupe le centre;
(on ne doit point confondre cette ile avec celles de Saint-
Bernard, découvertes par Mendana, et qui étaient au nombre de
quatre. D’ailleurs Quiros, dans un mémoire présenté a Philippe
Iii, roi d’Espagne, ne nomme point I’ile de Saint-Bernard, et il
cite sous le nom de Nuestra-Senora Del Socorro 1'lle qui suit
immédiatement celle du Pélerin: elle parut inhabitable). Gente-
Hermosa, ou la Belle-Nation, a sept journées de I'lle de Saint-
Bernard, et par la méme latitude que I'ile de Sainte-Croix de
Mendana, c’est-a-dire par 11 degrés de latitude sud: ile de six
lieues de tour, dont les habitans sont les
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plus blancs et les plus beaux que I'on elt encore vus; les
femmes sur-tout étaient d’une rare beauté, et vétues d’une
légére draperie; (dans le mémoire de Quiros, cité ci-devant, on
ne trouve pas le nom de Gente-Hermosa, mais celui de
Monterey, qui était vice-roi du Mexique). Taumago, a trente-
trois journées de I’lle de la Belle-Nation, et vers le parallele de
Ille de Sainte-Croix, puisqu’on faisait route pour cette ile:
c’est une assez grande ile, ou I’on trouva du bois, de ’eau, des
rafraichissemens, et des habitans trés-pacifiques; (on apprit 1a,
ainsi que d’un indien que l'on y prit, et qui fut amené au
Mexique, qu’il y avait aux environs plusieurs autres iles,
comme Chicayana, Guaytopo, Mecarailay, Fonofono, Pilen,
Naupau, etc. Qui n’ont été retrouvées par aucun navigateur. On
remarque que, dans la traversée de 1'lle de la Belle-Nation a
Taumago, on eut presque toujours des indices de terre, une
grande quantit¢ de pierres-ponces, et de nombreuses
compagnies d'oiseaux). Tucopia, a six journées de Taumago,
etpar 12 degrés de latitude sud: en rangeant la cote de cette ile,
ou I’on ne peut aborder, on apprit des habitans qu’il y avait de
grandes terres au sud, et I'on fit voile de ce co6té pour les
chercher; Nuestra-Senora De La Luz, terre haute, par 14 degrés
30 minutes de latitude sud; (cette ile parait étre le pic de
I’étoile, au nord des grandes Cyclades de M De Bougainville).
Terre australe du Saint-Esprit, et port de la Vraie-Croix. Cette
terre, qui fut le terme du voyage de Quiros, a été
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reconnue depuis par M De Bougainville, qui I’a nommée les
grandes Cyclades, et postérieurement par le capitaine Cook,
qui I’a nommée les nouvelles Hébrides. Ce dernier a conservé a
la partie du nord le nom de terre du Saint-Esprit. En quittant
cette terre, Quiros fit voile pour la nouvelle Espagne ou le
Mexique, ou il arriva sans faire d’autres découvertes
intéressantes; mais Torrez, qui fut séparé de la flotte, fit route a
I’ouest, et passa entre la nouvelle Hollande et la nouvelle
Guinée, ainsi que I’a fait dans ces derniers temps le capitaine
Cook, commandant I’Endeavour. 5 voyage de Le Maire et
Schouten (année 1616). De [’ile de Juan Fernandez, ou ces
navigateurs aborderent, apres avoir découvert le détroit de Le
Maire, et double les premiers le cap Horn, on fit route a
["ouest-nord-ouest jusqu’a neuf cent vingt-cing lieues des cotes
du Pérou, sans voir aucune terre. On découvre ensuite: l’ile de
Hond, ou l’ile des Chiens, par 15 degrés 12 minutes de latitude
sud, et a neuf cent vingt-cing lieues hollandaises, ou de quinze
au degré, des cotes du Peérou; petite ile d’environ trois lieues
de tour, mais si rase, qu’elle est en partie submergée a la haute
mer; Sondre-Grond, ou [’ile Sans-Fond, par 15 degrés 15
minutes de latitude,
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et a cent lieues a l’ouest de l’ile des Chiens, ile habitée, et de
vingt lieues de tour; (suivant la relation de Le Maire, sa
latitude serait de 14 degrés 35 minutes, au lieu de 15 degrés 15
minutes que donne la relation de Schouten). Waterland, ou l’ile
d’Eau, par 14 degrés 46 minutes de latitude, et a quinze lieues
de l’ile Sans-Fond: on y trouva de [’eau et une espéce de
cresson, mais elle ne parut pas habitée; Ulyegen, ou l’ile des
Mouches, par 15 degrés 30 minutes de latitude, et a vingt
lieues de Waterland; ile basse et habitée, ou [’on fut assailli
par un nombre p rodigieux de mouches; [’tle des Cocos, par 16
degrés 10 minutes de latitude sud, a vingt-trois journées de
I’tle des Mouches; ile haute, qui parait sous la forme d’une
montagne,; bien peuplée, et couverte de cocotiers; l’ile des
Traitres, par 16 degrés 5 minutes de latitude, et a deux lieues
au sud de [’tle des Cocos; terre basse et habitée; (ces deux
dernieres iles ont été reconnues en 1767 par le capitaine
Wallis, qui a donné le nom de Boscawen a [’ile des Cocos, et
celui de Keppel a l'ile des Traitres: il a trouvé la premiere par
15 degrés 50 minutes de latitude sud, et la seconde par 15
degrés 55 minutes, ce qui ne différe que de 15 minutes de la
latitude donnée par Le Maire et Schouten. On remarque que la
veille de leur arrivée a ces iles, Le Maire et Schouten
rencontrérent une pirogue remplie d’indiens, qui fit voile vers
le sud; ce qui annonce d’autres terres dans cette partie).
Goede-Hoop, ou l’ile de Bonne-Espérance, sur le méme
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paralléle que [’ile des Cocos, et a trente lieues a [’ouest; ile
habitée, d’environ deux lieues de long du nord au sud; les iles
de Hoorn, par 14 degrés 56 minutes de latitude, et a environ
quinze cent cinquante lieues des cotes du Pérou, deux iles
situées a une portée de canon [’'une de l’autre, et habitées, avec
un bon port au sud de la plus grande; on y trouva toutes sortes
de rafraichissemens: a cent cinquante-cing lieues de ces iles de
Hoorn, treize jours apres les avoir quittées, et par 4 degrés de
latitude sud, on eut des indices de terre; quatre petites iles,
entourées de bancs de sable et d’écueils, et habitées, par 4
degrés 30 minutes, et cing jours avant que d’aborder a la
partie de la nouvelle Guinée qui est aujourd’hui nommée
nouvelle Irlande; douze ou treize iles, occupant environ une
demi-lieue du sud-est au nord-ouest, trois jours avant que
d’arriver a la nouvelle Guinée; trois iles basses, couvertes
d’arbres, et nommées en conséquence iles Vertes, un jour avant
que d’arriver a la nouvelle Guinée: vue de I'lle Saint-Jean;
Nouvelle Guinée, ou coOte orientale de la nouvelle Irlande,
¢loignée, suivant I’estime, de dix-huit cent quarante lieues
hollandaises, de la cote du Pérou. n b de toutes les iles vues
dans ce voyage, on n’a encore reconnu que celles des Cocos et
des Traitres, qui ont été retrouvées par Wallis; on les a placées
sur la
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carte d’apres le journal de ce navigateur, et on a assujetti toutes
les autres a leur distance de ces deux iles. 6 voyage d’Abel
Tasman (année 1642). de Batavia, Tasman vint relacher a I’ile
de France, alors ile Maurice: de 1a, route au sud jusqu’a 40 ou
41 degrés de latitude sud, et ensuite a ’est jusqu’au 163 e
degré de longitude, méridien de Ténériffe, ou 144 e a ’est du
méridien de Paris, le méridien de Ténériffe étant a 19 degrés a
Iouest de celui-ci. On découvrit ensuite: la terre qui fut
nommée de Van-Diemen, par 42 degrés 25 minutes de latitude
sud, et 163 degrés O minute de longitude, méridien de
Ténériffe; on y mouilla dans une baie qui recut le nom de
Frédérik-Henri, par 43 degrés 10 minutes de latitude, et 167
degrés 55 minutes de longitude; une autre terre haute et
montueuse, qu’on nomma nouvelle Zélande, par 42 degrés 10
minutes de latitude, et 188 degrés 28 minutes de longitude; on
y mouilla dans une grande baie située par 40 degrés 49 minutes
de latitude, et 191 degrés 41 minutes de longitude: la conduite
des naturels du pays la fit nommer baie des assassins; un
groupe d’iles qu’on nomma les Trois-Rois, par 34 degrés 12
minutes de latitude sud, et 190 degrés 40 minutes de longitude:
on les trouva a la suite et dans ’ouest d’une longue cote que
I’on avait prolongée depuis la baie des assassins; I’fle des
Pylstaarts (ou des canards sauvages), par 22 degrés 35 minutes
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de latitude, et 204 degrés 15 minutes de longitude, ile haute et
escarpée, de deux ou trois lieues de tour; I’lle d’Amsterdam,
par 21 degrés 20 minutes de latitude, et 225 degrés 9 minutes
de longitude, ile basse et plate, dont les habitans se montrérent
hospitaliers et bienfaisans; (c’est 1’ile Tongataboo de Cook,
une des iles des Amis). L’ile de Middleburg, ile haute et
habitée, au sud-est d’Amsterdam; (c’est I’éooa de Cook).
Uitardam, Namokoki et Rotterdam, iles habitées et cultivées,
par 20 degrés 15 minutes de latitude, et 206 degrés 19 minutes
de longitude; (les insulaires donnent a la derniére le nom
d’Annamooka que Cook lui a conservé). Les iles du Prince-
Guillaume, et les bas-fonds de Heemskirck, par 17 degrés 19
minutes de latitude, et 201 degrés 35 minutes de longitude: ce
sont dix-huit ou vingt petites iles, environnées de ressifs et de
bas-fonds; les iles d’Ontong-Java, par 5 degrés 2 minutes de
latitude, et suivant I’estime, a quatre-vingt-dix milles, ou lieues
hollandaises, de la partie de la nouvelle Guinée, nommée
aujourd’hui nouvelle Irlande: c’est un groupe de vingt-deux
petites iles; les iles de Marck, a trois journées des précédentes;
(c’est un autre groupe de quatorze ou quinze petites iles
habitées, et qui avaient déja été vues par Le Maire et
Schouten). Les iles Vertes, a quatre journées des précédentes,
et une journée avant que d’arriver a I’ile de Saint-Jean; I’ile de
Saint-Jean;
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le cap Sainte-Marie, a la cote orientale de la nouvelle Guinée
(aujourd’hui nouvelle Irlande), par 4 degrés 30 minutes de
latitude, et 171 degrés de longitude. De 1a, route au nord-ouest,
le long de la cote de la nouvelle Irlande, passant les iles
d’Antoine Cave, de Garet Dennis, etc, puis au sud et a ’ouest,
le long des cdtes septentrionales de la nouvelle Guinée. Toutes
les terres et iles vues dans ce voyage ont été reconnues de notre
temps, et trouvées dans la position qui leur avait été assignée
par Tasman; on les a placées sur la carte d’apres les routes et
les observations des navigateurs modernes. 7 voyage de
Roggewein (année 1722). de l'lle de Juan Fernandez,
Roggewein fit voile a ’ouest-nord-ouest, dans le dessein de
reconnaitre la terre de Davis, qu’il ne trouva pas. Il découvre:
I’lle de Paque, par 27 degrés 4 minutes de latitude sud, et 265
degrés 42 minutes de longitude orientale du méridien de
Ténériffe, suivant I’auteur des vies des gouverneurs de Batavia;
ce qui répond a 113 degrés 18 minutes de longitude a I’ouest
du méridien de Paris: ile habitée, de seize lieues hollandaises
de circuit, et remarquable par des statues ou figures colossales
¢levées en grand nombre sur ses cotes; (elle a été reconnue
depuis par Cook,
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qui I’a trouvée par 27 degrés 5 minutes de latitude, et 112
degrés 6 minutes de longitude a 1’ouest de Paris, et qui I’a
nommeée Easter ou Pdque: elle a été vue aussi en 1770, par les
espagnols, qui la placent par 27 degrés 6 minutes de latitude, et
268 degrés 19 minutes de longitude, méridien de Ténériffe, ce
qui répond a 110 degrés 41 minutes de notre longitude, a
I’ouest de Paris; ces derniers lui ont donné le nom de San-
Carlos ). Charls-Hof, ou cour de Charles, par 15 degrés 45
minutes de latitude sud, et aprés huit cents lieues de course
depuis I'lle de Paque; (suivant la relation francaise de ce
voyage, c’est une petite ile rase, avec une espece de lac dans
I'intérieur. Roggewein crut que c’était ’ile des Chiens de Le
Maire et Schouten, et la relation hollandaise ne lui assigne ni
latitude ni longitude: on I’a placée sur la carte relativement a sa
distance des iles Pernicieuses, qui en sont & douze lieues a
I’ouest, et dont la position est aujourd’hui connue). Les iles
Pernicieuses, par 14 degrés 41 minutes de latitude sud, et a
douze lieues hollandaises a I’ouest de Charls-Hof: ce sont
quatre iles basses et peuplées, qui ont depuis quatre jusqu’a dix
lieues de tour; (Roggewein y perdit un vaisseau, ce qui fit
donner le nom de Pernicieuse a 'une de ces iles: deux autres
furent appelées les deux Freres, et une autre la Soeur; iy resta
cing hommes de I’équipage, qui désertérent et qu’on
abandonna. On a lieu de croire que ces iles sont les mémes que
celles de Palliser, découvertes par Cook, dans son second
voyage, et c’est 'opinion des navigateurs
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anglais. voyez le second voyage de Cook, tome i, page 315 et
suivantes de Doriginal). L’lle Aurore, a huit lieues des iles
Pernicieuses, du coté de I'ouest; petite ile de quatre lieues de
tour, qui n’a point encore été reconnue; 1’lle de Vesper ou du
Soir, ile basse, de douze lieues de tour, découverte le méme
jour que l'ille Aurore, et qui est également inconnue
aujourd’hui; le Labyrinthe, groupe d’iles, au nombre de six,
d’un aspect charmant, et qui ont ensemble prés de trente lieues
d’étendue: elles sont a vingt-cinq lieues a l’ouest des iles
Pernicieuses; (la relation hollandaise ne nomme pas le
Labyrinthe, mais une 1ile inaccessible, qu’elle place par 15
degrés 17 minutes de latitude sud. On a lieu de croire que ce
sont les iles vues depuis par le commodore Byron, et qu’il a
nommees iles du prince De Galles ). La Récréation, par 15
degrés 47 minutes de latitude sud, suivant la relation
hollandaise, ou 16 degrés 0 minute suivant la relation frangaise;
ile habitée, de douze licues de tour, élevée, et couverte de
grands arbres: on y trouva des rafraichissemens; (on I’a placée
sur la carte par 155 degrés 20 minutes de longitude a I’ouest de
Paris, en prenant le milieu des différences en longitude entre
cette ile, celle de Paque, et la nouvelle Bretagne ou nouvelle
Irlande, telles qu’elles résultent de la carte qui accompagne
I’édition hollandaise de ce voyage. Cette ile n’a point encore
¢té reconnue). Les iles de Bauman, par 15 degrés de latitude
sud, suivant
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la carte hollandaise citée ci-dessus, et par 12 degrés suivant la
relation francgaise: ce sont plusieurs iles de dix, quinze et vingt
lieues de circuit, qui ont d’excellens mouillages et des habitans
doux et pacifiques; (on les a placées sur la carte par 15 degrés
de latitude, conformément a la carte hollandaise, et vers 173
degrés de longitude a I'ouest de Paris, d’apres la différence en
longitude que la méme carte hollandaise fournit entre ces iles et
la nouvelle Bretagne). L’ile Solitaire, nommée ile Single sur les
cartes anglaises, par 13 degrés 41 minutes de latitude, suivant
la relation hollandaise, et & une journée et demie a I’ouest des
iles Bauman, ou a environ trente lieues; (elle parut sous la
forme de deux iles, et ’on conjectura que c’étaient les iles des
Cocos et des Traitres, de Le Maire et Schouten. La différence
de latitude ne permet pas d’adopter cette opinion). Tienhoven
et Groningue, deux files considérables, vues quelques jours
apres avoir quitté I’fle Solitaire. On cotoya Tienhoven pendant
un jour entier, sans en voir la fin: elle parut s’étendre en demi-
cercle vers Groningue. La relation hollandaise ni sa carte ne
font point mention de ces deux iles, et la relation francaise qui
en parle, n’indique ni leur latitude ni leur distance a d’autres
terres, de sorte qu’il n’est pas possible de leur assigner une
place sur la carte.

29 nouvelle Calédonie. Il ne parait pas que les anciens
navigateurs ayent eu connaissance de cette ile. On renvoie M
De La Pérouse aux détails qu’en a donnés le
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capitaine Cook, qui en a fait la découverte dans son second
voyage. voyez le second voyage, tome ii, page 103 et suivantes
de ’original, et la carte qui est relative a sa découverte.

30 1le Sainte-Croix de Mendana, découverte dans son second
voyage, en 1595; ou iles D’Egmont et de La Reine-Charlotte,
visitées par Carteret en 1767. voyez les navigations aux terres
Australes, du président De Brosses, fome i, page 249 et
suivantes, -an historical collect de Dalrymple, tome i, page 57
et suivantes, et page 185, -découvertes dans la mer du sud,
traduites de I’anglais de Dalrymple, par Fréville, page 131; -
collection d’Hawkesworth (voyage de Carteret), tome i, page
568 et suivantes de I’original.

31 tierra del Espiritu-Santo de Quiros, en 1606, terre du Saint-
Esprit; ou grandes Cyclades de Bougainville, en 1768, et
nouvelles Hébrides de Cook, en 1774. voyez navigations aux
terres Australes par De Brosses, tome i, page 306 et suivantes;
tome ii, page 243, et page 348 et suivantes;, -an historical
collection, etc. De Dalrymple, tome i, page 95 et suivantes, et
page 203; et page i des data. -découvertes dans la mer du sud,
page 201 et suivantes, et page 427, -voyage de Bougainville,
page 242 et suivantes; -second voyage de Cook, tome ii, page
23 et suivantes de 1’original, et la carte des nouvelles Hébrides,
tome ii, page 25 ibid.
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Toute cette partiec a été placée sur la carte du grand océan
équatorial, d’aprés le journal et les observations du capitaine
Cook.

32 terre des Arsacides, découverte par Surville en 1769.
Surville eut la premic¢re vue de ces terres le 7 octobre 1769;
elles lui parurent trés-élevées et couvertes de bois. Au moment
de la découverte, la latitude du vaisseau était de 6 degrés 57
minutes sud, et sa longitude estimée, de 152 degrés 28 minutes
a l'orient de Paris: mais cette longitude corrigée sur celle de la
nouvelle Zélande, déterminée par le capitaine Cook, et ou
Surville aborda par la suite, devait étre de 153 degrés 45
minutes au point de son attérage, qui est de quelques lieues
seulement dans le nord-ouest de son port Praslin. Il longea la
cote dans la direction de I’est-sud-est, et trouva un port formé
par un assemblage d’iles, ou il mouilla, et qu’il nomma port
Praslin. 11 avait rencontré sur sa route, depuis son attérage
jusqu’a ce port, un grand nombre de petites iles qui
paraissaient, a la premiere vue, faire partie du continent, mais
qu’il reconnut ensuite pour étre des iles distantes d’environ
trois lieues de la grande terre; le vendredi 13, il mouilla dans le
port Praslin, dont il nous
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a donné un plan: les iles qui le forment sont couvertes d’arbres,
et la haute mer inonde ces terres en partie. Les naturels du pays
annoncerent une grande défiance; et aprés avoir fait entendre
par signes, qu’on pouvait faire de ’eau a un endroit qu’ils
indiquaient dans le fond du port, ils y attirérent les francais
pour les faire tomber dans une embuscade. Il y eut un combat
assez vif, lorsque les gens de Surville se rembarquerent dans
leurs canots; plusieurs furent blessés; et on fut obligé de tuer
trente ou quarante sauvages. Les peuples qui habitent ces terres
sont en général de ’espeéce des négres; ils ont les cheveux
laineux et noirs, le nez épaté, et de grosses levres. Ils poudrent
leur téte avec de la chaux qui, sans doute, brile leurs cheveux,
et les fait paraitre roux: 'usage de se poudrer a été aussi
observé par M De Bougainville parmi le peuple qui habite la
baie de Choiseul a la cote occidentale-septentrionale de ces
mémes terres. Ils ont pour ornemens des bracelets de
coquillages; ils portent des coquilles enti¢res autour du cou, et
des ceintures de dents d’hommes (sans doute celles de leurs
ennemis qu’ils ont faits prisonniers a la guerre); la plupart ont
les oreilles et le cartilage du nez percés d’un grand trou, et y
portent des paquets de fleurs. Leurs armes sont des lances de
huit a neuf pieds de longueur, des massues ou casse-tétes de
méme matiére, des arcs et des fleches de roseaux, de quarante
ou quarante-quatre pouces de long,
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dont la pointe est armée d’un os tranchant: ils portent un
bouclier fait de joncs et d’écorce d’arbre, de deux ou trois pieds
de long sur un de largeur. Leurs pirogues sont trés-1égeres, et
ont depuis quinze et vingt-cing, jusqu’a soixante-cing pieds de
longueur. Les coutures en sont recouvertes d’une espéce de
brai ou mastic qui les rend impénétrables a I’eau. Surville ne
put obtenir aucun rafraichissement de ces peuples. Il s’empara
seulement d’un jeune sauvage de treize a quatorze ans, qu’il
destina a lui servir d’interpréte dans la suite de ses découvertes.
Il quitta le port Praslin le 21 octobre, et continua de naviguer le
long de ces terres, vers I’est-sud-est, et ensuite vers le sud-est.
Dans plusieurs endroits, il perdait de wvue la cote, et
n’apercevait aucune terre au-dela dans ces intervalles. Il en
conclut, avec fondement, que ces ouvertures ou lacunes
indiquent ou des baies, des golfes trés-profonds, ou des canaux
qui, divisant ces terres en plusieurs iles, en forment un archipel.
Plusieurs pirogues, sur sa route, se détachérent de la cote et
vinrent a son bord. Il fit quelques petits présens aux sauvages
qui les montaient; mais partout il trouva des marques de la plus
grande défiance. Ces peuples sont grands voleurs, comme tous
les habitans des 1iles du grand océan équatorial. Surville
observa que le jeune indien qu’il avait amené du port Praslin,
ne pouvait se faire entendre des habitans de la cote; qu’il en
avait méme grande frayeur: ce qui fit juger a Surville que ces
terres sont fort étendues, et que
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les peuples des différentes iles de cet archipel n’ont de
communication entre eux que pour se faire la guerre. Quand il
fut parvenu a I'lle qu’il nomma de la Contrariété, située a
environ 4 degrés et demi a I’est et 2 degrés au sud du port
Praslin, il trouva des peuples semblables & ceux de ce port;
hommes robustes, absolument nus, de la taille de cinq pieds a
cinq pieds et demi, ayant les cheveux laineux, et les poudrant
avec de la chaux: mémes ornemens, mémes armes. Ceux-ci
montérent a bord avec hardiesse, acceptérent tout ce qu’on leur
donna, et tachaient de voler ce qu’on ne leur donnait pas. Le
pays, dans cette partie, parut trés-agréable; et 1’odeur des
plantes aromatiques, qui parvenait jusqu’au vaisseau, fit
regretter a Surville de ne pouvoir aborder dans un golfe qu’il
suppose a ’ouest des iles qu’il a nommées les Trois Soeurs.
Lorsqu’il fut parvenu a 11 degrés 7 minutes de latitude sud et a
159 degrés a I’orient de Paris, il découvrit un gros cap précédé
de deux petites iles, et, de ce point, il voyait les terres s’étendre
et fuir dans I’ouest et le sud-ouest. Comme il n’en apergut plus
aucune au-dela de ce cap, et qu’il était pressé de trouver une
mer libre, il nomma les iles qu’il voyait, iles de la Délivrance,
et le cap, cap oriental des Arsacides. Le 8 novembre, il avait
perdu toute terre de vue. Tel est le précis de la découverte de
Surville, a laquelle se lie une terre vue par M De Bougainville,
qui est la partie nord-ouest de la terre des Arsacides. voyez son
voyage, page 264 et suivantes.
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On doit consulter aussi la relation que Figueroa nous a donnée
des découvertes de Mendana dans son premier voyage, en
1567. Il y a tout lieu de penser, d’aprés des combinaisons et des
rapprochemens multipliés, que les iles Salomon, découvertes a
cette époque par Mendana, sont les mémes qui ont été
retrouvées par Surville, en 1769. M De La Pérouse trouvera
dans la collection de cartes manuscrites qui lui a été remise,
une carte des découvertes modernes dans cette partie, sur
laquelle on a essayé de figurer les découvertes de Mendana,
telles qu’on peut les tracer d’apres les descriptions données par
Figueroa, Herrera, et autres historiens espagnols qui ne sont
point d’accord entre eux sur I’étendue particulicre des
différentes iles, ni sur leurs positions relatives: mais il suffisait
de montrer I'identité présumée des découvertes de Mendana et
de celles de Surville; et I’on est persuadé que les
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recherches que M De La Pérouse doit faire dans cette partie,
¢tabliront comme une vérité ce qui n’est présenté ici que
comme une vraisemblance.

33 terres de La Louisiade, découvertes en 1768, par m de
bougainville ces terres étaient inconnues avant cette époque.
On avait seulement une relation trés-confuse d’une découverte
faite en 1705, a la cote septentrionale de ces terres, par 1’yacht
hollandais le Geelvinck (ou le pinson jaune). Ces terres sont
tracées sur la carte n 9. Voyez, pour la Louisiade, le voyage de
M De Bougainville, page 255 et suivantes, et pour la relation
du Geelvinck, les navigations australes du président De
Brosses, tome ii, page 444.

34 détroit de I’Endeavour, entre la nouvelle Hollande et la
nouvelle Guinée. voyez la collection de voyages autour du
monde, d’Hawkesworth, tome iii, page 610 et suivantes
(premier voyage de Cook). Il parait que Torrez, qui
commandait un des batimens de la flotte de Quiros, en 1606,
est le premier navigateur qui ait passé entre la nouvelle
Hollande et la nouvelle Guinée.
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voyez la relation des voyages de Quiros, dans les auteurs cités
dans ces notes.

35 cotes septentrionales et occidentales de la nouvelle
Hollande. On ne peut rien offrir qui soit authentique ou
suffisamment détaillé pour cette partie de la plus grande ile du
monde. On renvoie M De La Pérouse aux voyages de Dampier,
pour la cote septentrionale dont ce navigateur exact a reconnu
quelques points; et aux navigations aux terres Australes, du
président De Brosses, tome ii, page 438, pour la cote
septentrionale et occidentale, et tome i, page 426 et suivantes,
pour les découvertes des hollandais a la nouvelle Hollande. On
a joint au recueil de cartes manuscrites remis a M De La
Pérouse, une copie de celle qui est citée par le président De
Brosses, et qui contient la reconnaissance faite par les
hollandais, d’une partie de la cote occidentale. On y a ajouté
des sondes et des détails tirés des journaux des navigateurs
anglais qui ’ont visitée plus récemment.

36 terre méridionale de Van-Diemen, partie du sud de la
nouvelle Hollande. voyez dans la relation du second voyage du
capitaine Cook, ce qui a été dit par Furneaux, qui la visita dans
le mois de février 1773. tome i, page 107 et suivantes de
I’original.
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voyez aussi le troisiéme voyage de Cook, tome i, page 91 de
I’original.

37 ile de la nouvelle Z¢élande. Cette terre avait été découverte
en 1642, par Abel Tasman, hollandais: mais comme les détails
qu’il en a donnés sont trés-peu circonstanciés, il serait inutile
de les rapporter; et les voyages du capitaine Cook ne laissent
rien a désirer sur cette partie. voyez la collection
d’Hawkesworth, tome ii, page 281 et suivantes de 1’original
(voyage de Cook); -second voyage du capitaine Cook, tome i,
page 69 de 'original, ibid page 225 et suivantes, tome ii, page
146 et suivantes; -troisiéme voyage de Cook, tome i, page 118
et suivantes de [loriginal. On trouve dans ces ouvrages,
indépendamment des observations astronomiques et nautiques,
et des descriptions, toutes les cartes et plans particuliers qui ont
été levés par les navigateurs anglais.

38 iles Marquises de Mendoga, découvertes en 1595, par Alvar
Mendana, espagnol. voyez la note 28, au second voyage de
Mendana. Ces iles ont été retrouvées en 1774, par le capitaine
Cook, et I’on ne peut que renvoyer a sa relation pour tout ce
qui concerne leur description et leur position géographique.
(second voyage de Cook, tome i, page 297 et suivantes de
I’original).
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39 iles de la Nublada, Rocca-Partida et autres, dans I’est-sud-
est des iles Sandwich. On croit que Juan Gaétano, espagnol, est
le premier navigateur qui ait eu connaissance de ces iles, en
1542. 11 était parti de Porto-Santo, pres le port de la Nativité,
cote du Mexique, par environ 20 degrés de latitude nord. Il
découvrit successivement les iles de la Nublada, Rocca-Partida,
et, a deux cents licues dans ’ouest de cette derni¢re, un bas-
fond, par 13 ou 14 degrés de latitude nord, sur lequel il ne
trouva que sept brasses d’eau. En continuant sa route a 1’ouest,
il rencontra quelques autres iles qui sont a 'occident de celles
de Sandwich. raccolte di navigationi e viaggi da Ramusio,
tome i, page 375 verso. Les iles découvertes par Gaétano, ont
¢été placées, sur la carte du grand océan équatorial remise a M
De La Pérouse, d’apres celle du voyage d’Anson, qui lui-méme
avait copié¢ celle qu’il trouva a bord du galion de Manille,
quand il s’en empara.

40 iles de Sandwich, découvertes par le capitaine Cook, dans
son troisieme voyage, en 1778. Quoique les routes des galions
d’Espagne ayent dii mettre ces vaisseaux a portée de
reconnaitre des iles situées entre le 19 e et le 20 e parallele au
nord, il ne parait pas que, dans aucun temps, les espagnols en
ayent eu connaissance. Elles offraient une excellente relache a
leurs vaisseaux qui commercent d’Asie en Amérique, par le
grand océan
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équatorial; et il n’est pas a présumer qu’ils eussent négligé de
se procurer un établissement sur des files situées si
avantageusement pour la communication des deux continens.
Nous devons au capitaine Cook et au capitaine King, tous les
détails que nous possédons sur ces iles. voyez le troisieme
voyage de Cook, tome ii, page 190 et suivantes, 525 et
suivantes, et page iere et suivantes du tome iii de I’original.
Grand océan boréal.

41 cotes du nord-ouest de I’Amérique, depuis le port de
Monterey, situé vers 36 degrés 42 minutes de latitude nord,
jusqu’aux iles Aleutiennes. En 1769 et 1770, les espagnols
firent visiter le port de Monterey, ainsi que celui de S Diego,
qui est plus au sud: ils y élevérent de petits forts, et y formerent
une espéce d’établissement, dans la crainte que quelque
puissance étrangere ne portdt ses vues sur des cotes qui,
quoiqu’elles fussent voisines des possessions de la couronne
d’Espagne, semblaient ne pas lui appartenir. L’expédition fut
ordonnée par le marquis De Croix, vice-roi de la nouvelle
Espagne, préparée par don Joseph De Galvez, intendant de
I’armée, visiteur général du royaume, et exécutée par Gaspar
De Portola, capitaine de dragons, commandant les troupes, et
par les paquebots le San-Carlos et le San-Antonio, commandés
par don Vicente vila, pilote de la marine royale, et don Juan
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Perez, pilote pour la navigation des Philippines. Le journal de
ce voyage a ¢été imprimé en espagnol, a I'imprimerie du
gouvernement de la nouvelle Espagne. On y lit que la
constance des vents de nord et de nord-ouest, qui régnent au
nord de la Californie pendant presque toute I’année, oppose de
grandes difficultés aux batimens qui veulent remonter les cotes
du nord-ouest de ’Amérique. a en juger par la relation, le pays
au nord de la presqu’ile de Californie est assez fertile, et les
naturels en sont fort traitables. Les espagnols consumerent plus
d’une année a retrouver le port de Monterey, quoiqu’ils dussent
bien en connaitre la position, puisqu’il avait été découvert, en
1602, par le général Viscaino, commandant une escadre que
Philippe lii avait fait armer pour découvrir et reconnaitre les
cotes au nord de la Californie. Aprés des fatigues infinies, et
des recherches tres-longues par mer et par terre, ils parvinrent
enfin a le découvrir de nouveau en 1770, a peu pres sur le
parallele que Viscaino avait indiqué dans la relation de ses
découvertes. Suivant les observations faites par les espagnols
en 1770, le port de Monterey est situé¢ a 36 degrés 40 minutes
de latitude, immédiatement au nord de la chaine de montagnes
(ou sierra)
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de Santa Lucia. C’est une vaste baie, assez semblable a celle de
Cadix: on y mouille sur quatre, six et huit brasses d’eau, selon
qu’on laisse tomber ’ancre plus prés ou plus loin de la cote: le
fond y est de sable fin, et la tenue trés-bonne. Quelques années
se passérent sans que I’Espagne s’occupat de faire poursuivre
les découvertes au nord. L’entrée et les courses successives de
plusieurs vaisseaux anglais dans le grand océan, réveillerent
enfin son attention; et en 1775, le vice-roi du Mexique, don
Antonio-Maria Bucarelli, ordonna une expédition pour
continuer la reconnaissance des cotes du nord-ouest de
I’Amérique, jusqu’au 65 e degré. On employa trois petits
batimens dans cette entreprise, qui fut confiée a don Juan De
Ayala. M Daines Barrington a traduit en anglais, et a fait
imprimer dans ses miscellanies London, 1781, in-4 le journal
de don Francisco-Antonio Maurelle, pilote du second batiment
commandé¢ par don J F De La Bodega: c’est de la traduction de
M Barrington, qu’on a tiré ’extrait qu’on va donner du voyage
des espagnols. Ils firent voile du port de San-Blas, le 17 mars
1775: ils furent contrariés dans les premiers temps de leur
navigation; et le 21 mai, aprés avoir pris les avis des principaux
officiers de la petite flotte, il fut décidé qu’on
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s’éléverait jusqu’au 43 e degré de latitude, plutot que de
relacher au port de Monterey. Les avis s’appuyaient sur
Iespoir de trouver a cette hauteur I’entrée de Martin
D’Aguilar, découverte en 1603, ou I’on pourrait faire de I’eau
et radouber les batimens. (quelques cartes placent cette entrée
par 45 degrés). Le 7 juin, par 41 degrés 30 minutes de latitude,
quoiqu’étant encore a une distance considérable de la terre, ils
distinguérent une longue partie de cote, qui s’étendoit du sud-
ouest au nord-est; le calme les empécha d’en approcher. Le 8§,
ils apercurent la terre beaucoup plus clairement, a neuf lieues
de distance; les courans, d’apres leurs observations, les avaient
portés dans le sud, de 29 minutes en vingt-quatre heures. Le 9,
ils entrérent dans un port qu’ils nommerent port de la Trinité,
situé¢ a 41 degrés 7 minutes de latitude observée, et a 19 degrés
4 minutes a l'occident de San-Blas. Les espagnols font un
grand ¢éloge du pays et de ses habitans. Ces américains se
peignent le corps en noir et en bleu, et ils ont a peu pres les
mémes usages et les mémes armes que ceux dont on trouve la
description dans la relation du troisitme voyage du capitaine
Cook, lorsqu’il visita la cote du nord-ouest de I’ Amérique.
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On n’a point eu communication du plan de ce port; mais le
journal annonce qu’il a été levé par don Bruno Heceta, J F De
La Bodega, et l'auteur de la relation, Frangois-Antoine
Maurelle. 11 y est dit que, quoique le port soit représenté
comme ouvert, on doit cependant entendre qu’il est a I’abri du
sud-ouest, ainsi que du nord-nord-est et de I’est. a la partie
occidentale, est une montagne de cinquante brasses
d’élévation, attenante au continent du c6té du nord, ou I’on en
voit une autre de vingt brasses; 'une et I’autre présentent un
abri slr, non-seulement contre les vents, mais méme contre
I’ennemi. a I’entrée du port est une petite ile, d’une hauteur
considérable, absolument nue; et les deux cotés de la cote sont
bordés de rochers élevés, qui offrent un débarquement facile,
les vaisseaux pouvant les accoster de si pres, qu’il est possible
de communiquer avec une échelle, de la terre aux batimens.
Prés de la plage, sont plusieurs petits rochers, qui mettent le
vaisseau qui est a ’ancre, a couvert du sud-est et du sud-ouest.
Les marées y sont aussi réglées que dans les mers et sur les
cotes d’Europe. Les espagnols, pendant leur séjour, essayerent
de remonter en canot une riviere qui coule du nord-est au sud-
ouest, et qu’ils avaient découverte du sommet de la montagne:
ils reconnurent que son embouchure est plus large que ne
I’exige I’écoulement de ses eaux qui se perdent
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dans les sables sur les deux cotés, et ils ne purent y entrer de
mer basse; ils la cotoyerent a pied I’espace d’une lieue; elle
leur parut avoir par-tout vingt pieds de large sur cinq de
profondeur. Ils la nommerent rio de las Tortolas (riviere des
Tourterelles), parce qu’a leur arrivée, ils apergurent une grande
quantit¢ de ces oiseaux, ainsi que d’autres de différentes
especes. lls trouveérent quelques plantes et quelques fruits sur
les bords des montagnes et dans le voisinage du port. Ils
quittérent la Trinité le 19 juin, avec un vent de nord-ouest, qui
avait régné pendant tout leur séjour dans ce port. Il parait qu'un
des officiers embarqués sur la flotte, don Juan Perez, avait déja
¢té employé dans des découvertes au nord, dont on n’a pas
connaissance: car, soit qu’il fit présent sur la flotte, ce qu’on
peut conclure de quelques particularités de la relation, soit
qu’on y possédat seulement son journal, on voit que son avis
est cité comme devant étre d’un grand poids. Il rapportait qu’il
avait eu des vents de sud et de sud-est avec lesquels il avait
sans peine prolongé la cote a des latitudes élevées. Son opinion
était qu’on ne devait pas s’en approcher avant d’étre parvenu
au 49 e degré; et don Maurelle, auteur de la relation que nous
extrayons, est de son avis.
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Le 9 juillet, les espagnols s’estimaient par la latitude de 47
degrés 40 minutes, qui, suivant les cartes francgaises qu’ils ont
trouvées tres-défectueuses dans cette partie par le manque de
matériaux authentiques, est la latitude d’une entrée ou riviére
qu’on dit avoir été découverte par Juan De Fuca, en 1592. Ils
s’apercurent que la mer était colorée, comme elle le parait a la
sonde d’une cote: ils virent en méme temps plusieurs poissons
rouges de vingt pieds de long, et des oranges de mer (espece de
plante marine qu’on croit étre le bonnet flamand); tout leur fit
juger qu’ils ne devaient pas étre loin de la terre. Le 11, ils en
eurent la vue a douze lieues. Le 12 au soir, ils n’en étaient plus
qu’a une lieue de distance. Ils distinguaient plusieurs ilots, et
des montagnes couvertes de neige; ils virent aussi une petite ile
stérile, d’une demi-lieue de tour, qu’ils nommerent /e de
dolores. Dans cette position, ils s’estimaient a 47 degrés 39
minutes de latitude, et a 21 degrés 53 minutes a ’ouest du
méridien de San-Blas. Le 13, ils mouillérent a la cote, par
trente brasses de fond, a deux lieues et demie de distance de la
terre, pour attendre un des batimens qui était resté de ’arricre:
latitude 47 degrés 28 minutes, et 21 degrés 34 minutes a 1’ouest
de San-Blas. Ils remirent a la voile le soir; et quand les
batimens furent réunis, ils mouillérent de nouveau, sur huit
brasses, par 47 degrés 21 minutes de latitude, et 21 degrés 19
minutes a I’occident de leur méridien de départ. Les naturels du
pays parurent en grand nombre dans
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des pirogues, et vinrent a bord des vaisseaux espagnols. On
¢échangea les pelleteries qu’ils apportaient, contre des ouvrages
de cuivre et des morceaux de ce métal dont ils paraissaient faire
le plus grand cas: ils le désignaient en montrant les femelots du
gouvernail. Les espagnols voulurent mettre a terre pour faire de
’eau et du bois; mais les américains, qui s’étaient mis en
embuscade, en blesserent plusieurs, et du c6té des indiens il y
en eut un grand nombre de tués. Les espagnols remirent a la
voile; les vents continuérent a souffler du nord-ouest et nord.
Le ier ao(it, brume épaisse: ils s’¢éloignérent de la cote. Le 5,
vent de sud-ouest. Le 13, changement de couleur dans les eaux;
beaucoup d’oranges de mer, beaucoup d’oiseaux. Les signes de
terre se multipliérent encore le 14 et le 15. On s’estimait alors
par 56 degrés 8 minutes de latitude, a cent cinquante-quatre
lieues a ’ouest du continent, et a soixante licues seulement
d’une 1ile qui était marquée (dit le journal) sur la carte des
espagnols, et que Maurelle désigne comme étant la partie la
plus avancée d’un archipel situé¢ sur le méme parallele. Il parait
qu’il s’agit ici de la carte particuliére de don Juan Perez, qui,
comme on
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I’a dit, avait déja fait un voyage au nord; mais nous n’avons
aucune autre connaissance de cette ile. Il n’est pas dit dans le
journal si elle était dans I’ouest ou dans I’est du vaisseau. Il est
cependant trés-vraisemblable que Maurelle a voulu parler de
quelque ile voisine de la presqu’ile d’Alaska, telle que I’ile de
la Trinité de Cook, et qu’il considérait Alaska et toutes les iles
qui I’avoisinent, comme formant un archipel. Cette opinion
paraissait €tre celle des russes avant que les découvertes de
Cook eussent porté la lumiere sur cette partie de I’ Amérique.
Le 16, a midi, les espagnols découvrirent la terre dans le nord-
ouest; et peu de temps apres, elle parut ouverte au nord-est, et
elle présentait a la vue plusieurs caps, et plusieurs montagnes,
parmi lesquelles on en distinguait une qui dominait toutes les
autres: elle est d’une élévation immense (dit I’auteur du
journal), elle porte sur un cap avancé, et sa forme est la plus
belle et la plus réguliere qu’on ait jamais vue; elle est séparée
et détachée de la chalne des autres montagnes. Son sommet
¢tait alors couvert de neige; au-dessous étaient quelques grands
espaces nus, qui s’étendaient jusqu’au milieu de ses flancs; et
de cette hauteur jusqu’au pied, sa surface était couverte
d’arbres de la méme espeéce que ceux qu’on avait vus au port
de la Trinité, (des pins). Les espagnols imposerent a cette ile le
nom de San-Jacinto (saint-Hyacinte); et le cap par lequel elle
se termine du c6té de la mer, fut nommé de/ Enganno (de la
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tromperie). Le journal place la montagne et le cap par 57
degrés 2 minutes de latitude, et ’auteur ajoute que, par deux
observations, répétées a la distance d’un mille, on a conclu
qu’ils étaient a 34 degrés 12 minutes a 1’ouest du méridien de
San-Blas; mais il laisse ignorer de quels moyens on s’est servi
pour faire des observations de longitude. C’est cependant de la
position de ce cap, qu’on a déduit, ainsi qu’il I’annonce, toutes
celles des autres points de la cote, telles qu’on les a rapportées
sur la carte du voyage qui accompagne le journal. (M
Barrington, qui s’était procuré une copie de la relation qu’il a
traduite, n’a pu avoir communication de cette carte). Le 17
aolt, un petit vent de sud permit aux espagnols d’entrer dans
une baie située a 57 degrés 11 minutes de latitude, et a 34
degrés 12 minutes a ’ouest de San-Blas. Cette baie est ouverte
de trois lieues a son entrée, et elle est couverte du c6té du nord,
par le cap del Enganno. Sur le c6té opposé a ce cap, ils
découvrirent un port dont I’entrée a plus d’une lieue
d’ouverture, et qui est a I’abri de tous les vents, excepté de
ceux qui soufflent de la partie du sud. Ils contournérent la baie
a une tres-petite distance de la cote, et ne trouverent jamais
moins de cinquante brasses d’eau; mais les montagnes se
prolongeant jusqu’au rivage, ils ne purent découvrir aucune
plage, aucun endroit propre au débarquement. Ils distinguérent
cependant une petite riviére; mais comme il était nuit, ils ne
purent la reconnaitre de prés, et laissérent tomber I’ancre par
soixante-six brasses d’eau, fond d’argile.
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Ils nommerent cette baie de Guadalupa (de la Guadeloupe).
Quand ils en appareillerent, le 18, ils virent deux canots montés
chacun de quatre américains, deux hommes et deux femmes,
qui ne parurent pas vouloir s’approcher des vaisseaux, et se
contentérent de faire des signes aux espagnols pour les engager
a venir a terre. Ceux-ci continuerent leur route en longeant la
cote avec un vent de nord-ouest, jusqu’a neuf heures du matin
qu’ils entrérent dans un autre port moins large que le
précédent, mais dont les environs semblaient offrir plus de
ressources aux navigateurs: il s’y jette une riviere de huit a dix
pieds de largeur; et une chaine continue de hautes iles fort
rapprochées les unes des autres, met le port a I’abri de presque
tous les vents. Ils y mouilleérent par dix-huit brasses d’eau, fond
de sable, a une portée de pistolet de la cote: ils virent sur le
bord de la riviére une maison €levée, et un parapet en bois,
soutenu par des pieux fichés en terre; ils y distinguérent dix
indiens, sans compter les femmes et les enfans. Ils nommerent
ce port de los Remedios (des remedes), et le trouverent situé
par 57 degrés 18 minutes de latitude, et a 34 degrés 12 minutes
a ’ouest du méridien de San-Blas. Ils plantérent une croix a
terre, en taillérent une autre dans le roc, et firent la cérémonie
de prendre possession du pays, conformément a leurs
instructions. Ils choisirent ensuite et marquérent une place pour
y faire de ’eau et du bois.
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Pendant toutes ces opérations, les américains ne quittérent
point leur parapet; mais des que les espagnols se furent retirés,
les indiens arrachérent la croix que les premiers avaient
dressée, vinrent la planter de la méme maniére devant leur
maison, et firent signe, en ouvrant et étendant leurs bras, qu’ils
avaient pris possession de la croix. Le 19, les espagnols étant
descendus a terre pour faire leur eau et leur bois, les américains
se montrerent aussitot sur I’autre bord de la riviére; ils étaient
sans armes, et portaient une feuille blanche au haut d’une
perche. Les espagnols leur firent signe qu’ils n’étaient venus
que pour faire de I’eau: alors le chef des indiens, jugeant que ce
signe voulait dire qu’ils étaient altérés, s’avanca jusqu’au
milieu de la riviére, tenant a la main une coupe remplie d’eau et
quelques poissons séchés qui furent regus par un des espagnols,
et présentés par lui a leur commandant, qui envoya en échange
aux américains des grains de verre et quelques morceaux
d’étoffes. Ceux-ci témoignerent que ces présens ne leur
plaisaient point; ils insistérent par signes pour qu’il leur en fiit
envoy¢ d’autres, et sur le refus des espagnols, ils les
menacerent avec de longues lances armées a la pointe, d’une
pierre aigué€. Les espagnols se contentérent de se tenir sur leurs
gardes; et quand les indiens eurent connu qu’on ne voulait
point les attaquer, ils se retirérent. On se procura I’eau et le
bois dont on avait besoin. L’embouchure de la riviere offre une
péche trés-abondante; le pays est couvert de pins, comme au
port de la
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Trinité; les habitans y sont vétus de la méme manicre, et
portent de méme sur leurs cheveux, un bonnet qui leur couvre
toute la téte. Les espagnols jugerent par diverses particularités,
que les sauvages de cette contrée ont une sorte de civilisation.
Le froid était excessif, la pluie trés-abondante et la brume des
plus épaisses. Ils n’apergurent jamais le soleil, pendant les trois
jours qu’ils passérent dans le port de los Remedios. IIs le
quittérent le 21 aott, et firent route dans le nord avec un vent
de sud-est. Le 22, latitude 57 degrés 18 minutes. Ils s’éleverent
jusqu’au 58 e degré de latitude, en visitant la cote, ou ils ne
firent aucune découverte; et ils jugérent que tous les détroits ou
entrées supposés n’existent point. La maladie faisait depuis
quelque temps des ravages parmi les équipages; et comme ses
effets funestes augmentaient chaque jour, ils jugérent
impossible de pousser leurs recherches jusqu’a une latitude
plus élevée, et abandonnant I’entreprise, ils firent route dans le
sud-est. Le 24 aott, étant par 57 degrés 17 minutes de latitude,
ils doublérent un cap, et entrérent dans une grande baie, d’ou
ils découvrirent un bras de mer dans le nord: ils y éprouverent
un froid incommode; mais la mer y était absolument tranquille,
et les vaisseaux s’y trouvaient a I’abri de tous les vents. Le
mouillage y est sir; et I’eau douce, soit par les rivieres, soit par
les lacs, y est trés-abondante, et procure une grande quantité de
poissons. Ils firent visiter cette baie par une des
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goélettes, et ils laisserent tomber I’ancre a I’entrée du bras de
mer, par vingt brasses d’eau, fond de vase molle. Ce port fut
nommé Bucarelli, du nom du vice-roi du Mexique: on'y
éprouva une température plus douce que par les latitudes moins
¢levées, et on attribua ce changement aux volcans qui se
trouvent dans le voisinage de ce port, et dont on apercevait les
feux pendant la nuit, quoiqu’on en fiit a une distance
considérable. Les espagnols prirent possession du pays au nom
de sa majest¢ catholique, et ils s’y pourvurent d’eau et de bois.
IIs jugerent par les ruines d’une cabane, et par d’autres
marques, que la contrée était habitée; mais ils ne virent aucun
habitant. Par deux observations faites a différens jours, ils
fixérent la latitude du port de Bucarelli a 55 degrés 17 minutes,
et sa longitude a 32 degrés 9 minutes a I’occident du méridien
de San-Blas. Les montagnes, dans les environs de ce port, sont
couvertes d’arbres des mémes especes que ceux qu’on avait
vus sur les parties moins septentrionales de la cote. On
apercevait dans le sud, a la distance de six lieues, une ile d’une
hauteur moyenne, qu’on nomma ile de S Carlos. On remit a la
voile le 29, avec un vent du nord, joli frais; mais a midi, le
calme survint, et I’on se trouva par le travers d’une ile stérile et
trés-basse; elle est bordée de rochers a I’est et a ’ouest. On
mouilla sur vingt-deux
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brasses d’eau, a environ deux lieues de distance de I’ile de S
Carlos. Dans cette position, on découvrit, a la distance de
quatre ou cinq lieues, un cap, qu’on nomma cap de Saint-
Augustin. a partir de ce cap, la cote se prolongeait si loin dans
’est, que la vue ne pouvait y porter. L’action des deux courans
qui agissaient en cet endroit dans des directions absolument
opposées 'une a I’autre, était si violente, qu’il ne fut pas
possible d’y sonder; et comme ces courans paraissaient suivre
le cours des marées et en dépendre, on en conclut que
I’ouverture qu’on apercevait dans les terres, pouvait étre une
riviere, ou que du moins cette entrée n’avait de communication
qu’avec le grand océan boréal. Le cap Saint-Augustin est situé
a environ 55 degrés de latitude. Comme la saison n’était point
encore avancée, le z¢le des espagnols se ranima; et, dans la vue
de remplir les intentions de sa majesté catholique exprimées
dans leurs instructions, ils se déterminérent a tenter de
reprendre la route du nord. Le 28 aoft, le vent était variable; ils
en profitérent pour s’approcher de la cote, et ils y trouvérent,
comme ils le souhaitaient, des vents du sud-ouest. Le 29 et le
30, vent au sud, variable vers le sud-ouest; vent par rafales, mer
haute jusqu’au ier septembre: on fut porté, dans cet intervalle,
jusqu’a 56 degrés 50 minutes de latitude.
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Dans les premiers jours de septembre, les vents furent
variables; mais le 6, ils se fixérent au sud-ouest: on éprouva
une violente tempéte. Le 7, les vents ayant passé au nord, on fit
route pour rallier la terre par les 55 degrés de latitude; les
équipages étaient excédés de fatigue, et a peine, sur chaque
batiment, se trouvait-il un seul homme qui pit travailler a la
manoeuvre avec les officiers, qui étaient obligés de suppléer les
matelots: on abandonna toute idée de poursuivre les
découvertes au nord. Le 11, par 53 degrés 54 minutes de
latitude, on vit la terre a huit ou neuf lieues de distance: on s’en
tint assez ¢éloigné pour n’avoir point a craindre de s’y affaler, et
cependant assez prés pour n’en pas perdre la vue; mais il fut
impossible de faire aucune reconnaissance des cotes. Ce ne fut
que par 47 degrés 3 minutes de latitude, que, naviguant a la
distance d’un mille de la terre, on put distinguer les caps, les
anses et les autres points remarquables, de maniere a pouvoir
les rapporter sur la carte qu’on dressait. Le 20, on se retrouva a
une demi-lieue de la cote, précisément au méme point ou I’on
s’était trouvée le 13 juillet précédent; mais on reconnut qu’il y
avait une différence de dix-sept licues (espagnoles) entre les
longitudes estimées a ces deux époques. Le 22, avec le vent au
nord-ouest, on dirigea la route pour gagner le port de
Monterey. Le 24, on apercut la terre a 45 degrés 27 minutes de
latitude, et
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on navigua le long de la cote a la portée du canon. On mit en
panne pendant la nuit, parce qu’on estima qu’on devait étre par
la latitude supposée de I’entrée de Martin D’ Aguilar, dont on
voulait vérifier I’existence et la position. Cette recherche fut
continuée jusqu’au parallele de 45 degrés 50 minutes, et 20
degrés 4 minutes a I’occident de San-Blas. Parvenu a cette
hauteur, et a cette longitude, on découvrit un cap ressemblant a
une table ronde, qu’on nomma cap Mezari, au-dela duquel la
cdte court au sud-ouest. On apercevait dix petites iles, et on
distinguait méme quelques ilots presque a fleur d’eau, d’ou
’on conclut que, si ’entrée ou riviere de Martin D’ Aguilar
existait dans cette partie, elle n’aurait pu échapper a la
recherche qu’on en fit a une si petite distance de la cote:
’auteur du journal convient cependant que D’ Aguilar avait
indiqué la latitude de 43 degrés pour ’entrée de sa riviere; mais
il observe que les instrumens dont cet ancien navigateur a di
faire usage, en 1603, ne pouvaient étre que trés-défectueux, et
qu’il n’est pas permis de compter sur la latitude qu’il assignait
a cette entrée. On pourrait supposer (ajoute-t-il) que D’ Aguilar
a indiqué une latitude trop nord, et que nous aurions pu trouver
sa riviére par les 42 degrés ou au-dessous; mais on ne saurait
I’espérer, puisqu’a cinquante minutes prés, nous avons visité
cette partie de la cote. Les espagnols, en revenant a Monterey,
recherchérent le port de Saint-Frangois, et ’ayant trouvé a 38
degrés 18 minutes de latitude, ils entrérent dans une baie
abritée du nord et du
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sud-ouest, d’ou ils distinguérent I’embouchure d’une grande
riviere, et un peu au-dessus, un grand port dont la forme est
celle d’un bassin. Ils jugérent que ce devait étre le port de San-
Francisco, que 'histoire de la Californie place par 38 degrés 4
minutes; mais I’agitation de la mer ne leur permit pas d’y
entrer: ils doutérent cependant, en ’examinant de plus pres,
que ce fit le port de San-Francisco, parce qu’ils n’y virent
point d’habitans, et n’apercurent pas les petites iles qu’on dit
étre a l'opposé¢ de ce port. Dans cet état d’incertitude, ils
laisserent tomber ’ancre prés d’une des deux pointes ou caps
qui forment I’entrée du port, et ils nommerent punta de Arenas
(pointe de sable), celle des deux pointes pres de laquelle ils
mouillérent, et qui est celle du nord. Les naturels du pays se
présentérent bientdt sur les deux cotés du port, et le
traverserent d’une pointe a I’autre, dans leurs canots: deux des
pirogues se détachérent, et vinrent a bord des vaisseaux; ceux
qui les montaient apportaient et offrirent des plumes en
aigrettes et en guirlandes, et une boite remplie de graines d’un
golit semblable a celui de la noix, qu’ils échangérent contre des
grains de verre, des miroirs, et des morceaux d’étoffes. Ces
indiens sont grands et forts: leur couleur est celle de tous les
peuples de cette cote. Leurs procédés annoncaient de la
générosité; car ils ne paraissaient s’attendre a aucun retour pour
les présens qu’ils offraient, et c’est ce que les espagnols
n’avaient encore trouvé
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chez aucune des peuplades qu’ils avaient eu occasion de
visiter. Les maladies avaient fait de trop grands progrés parmi
les équipages, pour qu’on pit s’arréter a examiner ce port, et a
en prendre les sondes; et comme on ne pouvait se persuader
que ce fiit le port de San-Francisco, il fut nommé port de la
Bodega. On ne peut douter que ce port ne soit le méme que
Drake avait découvert le 17 juin 1579, et dont il indiqua la
latitude a 38 degrés 30 minutes. Ce qu’il rapporte des habitans,
s’accorde avec le rapport récent des espagnols. Ceux-ci fixérent
la latitude de leur port de la Bodega, a 38 degrés 18 minutes, et
sa longitude a 18 degrés 4 minutes a ’ouest de San-Blas. La
latitude indiquée par sir Francis Drake, ne differe que de 12
minutes de celle des espagnols; et, pour le temps ou il observa,
et les instrumens dont il faisait usage, on doit la regarder
comme exacte. M Barrington reproche avec raison aux
espagnols, de n’avoir pu se déterminer a conserver a ce port le
nom du brave hérétique, qui le premier a découvert les cotes du
nord-ouest de I’Amérique, dont il avait pris possession pour la
couronne d’Angleterre, et auxquelles il avait imposé le nom de
nouvelle Albion. Le 4 octobre, les espagnols quittérent le port
de sir Francis Drake, au premier moment du flot, dont la
direction se trouvait en opposition avec le courant de la rivicre.
Ces deux actions agissant en sens contraire, les vagues pressées
de part et d’autre étaient portées a une telle hauteur
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qu’elles couvraient entierement le vaisseau, et qu’elles mirent
en pieces le canot qui était accosté le long du bord. L’entrée de
ce port n’a pas assez de profondeur d’eau, pour qu’un vaisseau
sur ses ancres puisse y résister a I'impulsion et a la hauteur des
lames, lorsque la marée et les courans de la riviére sont en
opposition. L’auteur du journal dit que, s’ils eussent ¢été
instruits de ces circonstances, ou ils auraient gardé leur premier
mouillage, ou ils en auraient pris un autre, plus éloigné de
I’entrée du havre. Par-tout ou ils purent sonder, ils trouveérent
un brassiage égal. Don Maurelle assure que I’entrée du port est
facile avec les vents de la partie du nord-ouest, qui sont les
vents régnans sur cette cote; mais il pense que, si 'on veut se
ménager la possibilité d’en sortir avec ces mémes vents, il est
nécessaire de mouiller plus au large des pointes, et il ajoute que
cette précaution serait superflue quand les vents sont établis
dans les parties du sud-ouest, de I’est et du sud. Les montagnes
des bords de la mer sont absolument stériles; mais celles de
I’intérieur paraissent couvertes d’arbres: les plaines présentent
de la verdure, et semblent inviter a les cultiver. La relation de
Drake dit qu’il nomma ce pays nouvelle Albion, pour deux
raisons; la premicre, parce que par la nature des bancs et des
rochers blancs qui bordent la cote, elle présente le méme aspect
que celle d’Angleterre; la seconde, parce qu’il était juste et
raisonnable que cette terre portat le nom de la patrie du premier
navigateur qui y avait abordé.
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es espagnols, comme il a été dit, avaient quitté le port de
Drake, le 4 octobre; et aprés avoir doublé le cap qu’ils
nommerent del Cordon, et qui forme ’entrée du port avec celle
de las Arenas, ils firent route au sud-sud-ouest avec un vent
modéré. Ils gouvernérent ensuite a 1’ouest, pour gagner un cap
qui se montrait dans le sud, a la distance d’environ cinq lieues.
Le 5, ils passerent prés des petites iles qui sont situées dans
I’ouest, et vis-a-vis I’entrée du port qu’ils venaient de quitter.
Le 7, ils mouillerent au port de Monterey, par trois brasses,
fond de sable. Ils en fixérent la latitude a 36 degrés 44 minutes,
et la longitude a 17 degrés a I'ouest de S Blas. Le ier de
novembre, ils quittérent ce port. Le 4, a midi, vent favorable de
la partie du nord-ouest. Ils continuérent leur route au sud,
jusqu’au 13 du méme mois qu’ils eurent la vue de la cote de la
Californie; et ils la suivirent jusqu’au cap de San-Lucar, qu’ils
doublérent le 16, a six heures du soir. Ils supposent que ce cap
est par la latitude de 22 degrés 49 minutes, et a 5 degrés a
Iouest du méridien de S Blas. Le méme jour 16, ils
reconnurent les iles des Trois-Maries; et le 20 au soir, ils
rentrérent dans le port de S Blas, d’ou ils étaient partis deux
cent soixante jours auparavant.
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Pour tracer la cote du nord-ouest de I’Amérique, sur la carte du
grand océan boréal, remise 8 M De La Pérouse, on s’est réglé
sur les positions géographiques données par les espagnols, en
les combinant avec celles du capitaine Cook, qui ont servi a
rectifier les premicres, dans les parties qu’il n’a pas été a portée
de visiter, et que les espagnols ont reconnues. On a joint a la
carte du grand océan équatorial, des cartes particulieres de
certaines portions de cdtes, et des plans de ports et de baies,
différant sur quelques points, de ceux qui ont été donnés, pour
les mémes parties, dans la relation du troisiéme voyage du
capitaine Cook. M De La Pérouse peut avoir occasion de
vérifier lesquels de ces plans ont été levés le plus fidélement.
On n’est pas encore assuré si la portion de cette Amérique qui
s’étend en pointe saillante dans le sud-ouest, est une ile ou une
presqu’ile. Les cartes russes, celle de Staehlin en particulier,
nous présentent toutes les terres comprises sous le nom
d’Alaska, comme une grande ile, séparée du continent par un
canal de quarante lieues de large, avec plusieurs iles plus
petites dans le nord et le nord-est d’Alaska. Le capitaine Cook
a visité la cote d’assez pres, dans ces parties qu’il a reconnues,
pour étre certain qu’elle n’est point interrompue ni coupée par
des canaux, et que le continent se prolonge au moins jusqu’au
voisinage de I’lle Shumagin. Mais il
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soupconne dans le nord-nord-ouest de I’lle Hatibut, un détroit
qui séparerait la presqu’ile d’Alaska d’une autre portion de
terre située dans le sud-ouest, et désignée sur la carte, sous le
nom d’ile d’Oonemak. On renvoie M De La Pérouse au
troisieme voyage du capitaine Cook fome ii, pages 403 et 488
de loriginal, et aux cartes qui y sont jointes, ainsi qu’a celles
qui font partie de la collection manuscrite qui lui a été remise.
42 1iles Aleutiennes ou iles des renards, et autres iles, qu’on
suppose étre situées dans ’ouest, I’ouest-sud-ouest et 1’ouest-
nord-ouest de celles-ci. Le capitaine Cook n’a visité que les
iles d’Oonalaska (partie de celles des renards), et le détroit
entre ces iles, ainsi que quelques-uns des ports qui en
dépendent. a 1’égard des autres iles de ce groupe, et de celles
d’autres groupes situés plus a l’occident, nous n’en avons
connaissance que par les relations des russes, qui sont trop
inexactes pour obtenir quelque confiance. M De La Pérouse ne
doit les regarder que comme une nomenclature, et rechercher
ces 1iles avec la méme précaution que si elles étaient
absolument inconnues. Il trouvera toutes ces relations
rassemblées dans I'ouvrage de M Coxe, qui a pour titre
découvertes des russes, et dans la carte jointe a cet ouvrage, qui
présente I’ensemble des découvertes de cette nation, a I’est du
Kamtschatka. voyez pages 164-297 de I’original, et pages 149-
194 de la traduction.
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43 port d’Avatscha ou de Saint-Pierre et Saint-Paul, a la pointe
de la presqu’ile du Kamtschatka. On a joint au recueil de cartes
manuscrites remis 8 M De La Pérouse, un plan particulier de ce
port, sur une grande échelle, différent de celui qui se trouve
dans le troisitme voyage du capitaine Cook, auquel on le
renvoie pour les détails nautiques et autres qui peuvent lui étre
utiles lorsqu’il relachera dans ce port. voyez troisiéme voyage
de Cook, tome iii, page 183 et suivantes, page 284 et suivantes
de I’original.

44 iles Kuriles. Le capitaine Gore, qui avait succéd¢ dans le
commandement aux capitaines Cook et Clerke, vers la fin du
troisitme voyage fait par les anglais dans le grand océan
boréal, n’a visité aucune des iles Kuriles, devant lesquelles il a
passé, en les prolongeant par le c6té de I’est. Si I'on en croit
Muller, il paraitrait que Yeso ou Jesso est le nom que les
japonais donnent a toutes les iles que les russes désignent sous
celui de Kurilski ou Kuriles. La premicre de ces iles, la plus
septentrionale, est fort peu distante de la pointe du sud du
Kamtschatka: on passe de 'une a I’autre en deux a trois heures
a la rame; et on peut présumer, d’apres les relations, que les
iles les plus voisines du Kamtschatka, sont les seules qui soient
tributaires
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de la Russie, et que celles qui sont situées plus au sud, en sont
indépendantes. Muller désigne toutes ces iles comme il suit; en
partant de celle qui est la plus septentrionale: ire Schumtschu. 2
Purumuschur, a deux ou trois heures de distance de la
premicre. 3 Muschu ou Ouikutan, a une demi-journée de la
seconde. 4 Ujachkupa, dans I’ouest des trois premieres, et a
quelque distance de la premiére. 5 Sirinki, vis-a-vis le détroit
qui sépare la seconde et la troisieme. 6 Kukumiwa, petite ile
inhabitée, dans le sud-ouest de la cinquieme. 7 Araumakutan,
inhabitée, volcan. 8 Siaskutan, peu d’habitans; mais ceux des
iles voisines s’y rassemblent pour trafiquer. 9 lkarma, petite ile
déserte, dans ’ouest de la huitieéme. 10 Maschautsch, petite ile
déserte, dans le sud-ouest de la neuvieme. 11 Igaitu, petite ile
déserte, dans le sud-est de la huitiéme. 12 Schokoki, a une
journée de la huitiéme. 13 Motogo, petite ile au sud. 14
Schaschowa... idem. 15 Uschischir... 16 Kitui...
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17 Schimuschir, habitée. 18 Tschirpui, remarquable par une
haute montagne. 19 [turpu, grande ile, bien peuplée, couverte
de grandes foréts: on y trouve des ours et diverses especes
d’animaux. Elle présente plusieurs mouillages, et des rivieres
ou les vaisseaux peuvent se retirer. On croit que les habitans de
cette ile sont indépendans de la Russie, et ne reconnaissent
aucune domination. 20 Urup. on est assuré, dit Muller, que les
habitans de cette ile sont indépendans. 21 Kumaschir. cette ile
est la plus grande de toutes celles qu’on vient d’indiquer, et sa
population est nombreuse. 22 Matmai ou Matsumai, la derniere
ile et la plus grande de toutes. La ville capitale, du méme nom
de Matmai, est située au bord de la mer, dans la partie du sud-
ouest; elle a été batie et est habitée par les japonais: c’est une
place fortifiée, munie d’artillerie, et défendue par une garnison
nombreuse. L’ile de Matmai est le lieu d’exil des personnes de
distinction qui ont été disgraciées au Japon. Elle n’est séparée
de cet empire que par un canal assez étroit, et qu’on regarde
comme dangereux, parce que les caps qui s’y avancent des
deux cotés, en rendent la navigation difficile. Les anglais, dans
le troisiéme voyage de Cook, n’ont pris connaissance que de la
premiére et de la seconde des iles Kuriles; mais ils ont recueilli
du pasteur de Paratounka, des détails assez intéressans sur ces
iles en général, et sur



pl149

quelques-unes en particulier. Il parait que la domination des
russes ne s’étend pas au-delda de I’ile Uschischir, nommée la
quinziéme, et que toutes celles qui la suivent sont encore
indépendantes. Les habitans de ces iles passent pour étre
sensibles a I’amitié, hospitaliers, généreux et humains. voyez le
troisieme voyage de Cook, tome iii, page 378 de I’original.
Consultez aussi les considérations géographiques et physiques
de Philippe Buache, page 55 et autres.

45 terre d’Yeso ou Jesso. On a vu dans la note précédente, que
les japonais confondent ces terres avec les iles Kuriles; mais on
croit en général qu’elles doivent en étre distinguées. Le voyage
de Cook ne nous a procuré aucune lumicre a cet égard; il parait
méme que, pour dresser la carte générale de son voyage dans
cette partie, on n’a fait que copier les cartes connues. On peut
consulter, pour la terre de Jesso, les divers rapports recueillis
par Philippe Buache, qui les a insérés dans ses considérations
géographiques et physiques, page 75 et suivantes. Voyez aussi
les cartes dépendantes de cet ouvrage, et une suite de vues
dessinées par les hollandais, lorsqu’ils firent la reconnaissance
d’une partie de ces terres, en 1643. On a joint au recueil remis
a M De La Pérouse, une copie de la carte dressée par les
hollandais, qui présente tous les détails de leurs découvertes.
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46 cote orientale du Japon. On trouve une carte d’une petite
partie de cette cote, dans le troisieme voyage de Cook, et les
observations nautiques qui y sont relatives. tome iii, page 397
et suivantes de I’original. voyez aussi la carte comprise dans le
recueil remis @ M De La Pérouse.

47 iles de Lekeyo, dans le sud-ouest du Japon. Philippe Buache
a donné, dans ses considérations géographiques et physiques
page 130, les extraits de toutes les lettres que les missionnaires
ont écrites concernant ces iles, sur lesquelles on n’a encore que
des connaissances peu certaines. voyez aussi les lettres
édifiantes.

48 grande ile, peuplée et riche, qu’on dit avoir été découverte
par les espagnols, vers I’anné¢e 1600. On trouve sur cette ile la
note suivante, dans les philosophical transactions of the royal
society, etc. (n 109, page 201, paragraphe ii, de ’année 1674,
fin du tome vii, viii, ix ). " dans la mer du sud, par 37 degrés et
demi de latitude septentrionale, et a environ quatre cents milles
d’Espagne, ou trois cent quarante-trois de Hollande, de 15 au
degré, c’est-a-dire, a 28 degrés de longitude a l’orient du
Japon, il y a une ile élevée et tres-grande, habitée par des
peuples blancs, beaux, doux et civilisés, excessivement riches
en or et en argent, comme I’a éprouvé, il y a long-temps, un
vaisseau espagnol qui faisait voile
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de Manille a la nouvelle Espagne; de sorte que le roi d’Espagne
envoya, en 1610 ou 1611, un vaisseau d’Acapulco au Japon,
pour prendre possession de cette ile. Cette entreprise, mal
conduite, n’eut aucun succes; et depuis ce temps on a négligé
de tenter cette découverte ". Supplément.

49 1les Carolines. On a dressé une carte particulicre de ces iles,
d’aprés celle du pere Cantova, et les relations d’autres
missionnaires, qui ont été recueillies en extrait et imprimées en
supplément, dans I’histoire des navigations aux terres
Australes, du président De Brosses, tome ii, page 443 et
suivantes.

50 ile au sud, entre Mindanao et les Moluques. voyez pour
toute cette partie, le voyage du capitaine Forster a la nouvelle
Guinée. M De La Pérouse trouvera dans le recueil qui lui a été
remis, une carte particuliere des détroits entre I’ile de Waigiou
et la nouvelle Guinée, et une carte de la partie occidentale de la
nouvelle Guinée, avec les iles d’Arrow et partie de celle de
Céram. Ces cartes peuvent €tre utiles, dans le cas ou quelque
contrariété de vents obligerait de passer par ces détroits. M De
La Pérouse peut aussi consulter une carte qui se trouve au tome
ii, page 310 de T’histoire des navigations aux terres Australes,
sous le titre de carte des iles des Papous,
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copiée sur ’original de M Isaac Tirion, hollandais. Toute cette
partie y est d’accord avec ce que le capitaine Forster en a
publié postérieurement.

51 détroits a I’est et a ’ouest de I’ile Timor. M De La Pérouse
trouvera dans la relation des voyages de Dampier, des
instructions qui pourront éclairer la route de ses batimens dans
celui de ces détroits auquel les circonstances et le vent lui
auront fait donner la préférence. On a inséré dans le recueil qui
lui a été remis, des plans particuliers de plusieurs de ces
passages, tels que les détroits d’Alloss, de Lombock, de Solor,
de Sapy et autres entre les iles méridionales de I’archipel
d’Asie, qui sont peu fréquentés par les navigateurs européens.
M De La Pérouse observera que les cotes méridionales et
orientales de I’lle de Sumbava ou Combava n’ont point encore
été reconnues.

52 pour I'fle de France et le cap de Bonne-Espérance, on le
renvoie au neptune oriental de M Dapres, et aux instructions
qui y sont jointes.

53 iles de Marseveen et Denia. Ce sont deux petites iles
connues des hollandais, ou I’on dit qu’ils envoient chercher du
bois, et dont cependant la position n’est point déterminée. Le
capitaine Cook a regretté de n’avoir pu se livrer a la recherche
de ces iles,
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(second voyage, tome ii, pages 244 et 246 de I’original). On les
a placées, sur la carte de I’océan méridional, conformément a la
position qui leur a été donnée sur la carte générale du troisiéme
voyage de Cook, c’est-a-dire, Marseveen, la plus septentrionale
des deux iles, par 40 degrés et demi de latitude sud, et a 2
degrés trois quarts a I’est du méridien du cap de Bonne-
Espérance; et Denia, par 41 degrés de latitude, et a 3 degrés a
I’est du cap: mais on observe que sur la carte des variations de
Halley, elles sont par 41 degrés et demi de latitude, et a environ
4 degrés a I’est du méridien du cap.

54 cap (ou ile) de la Circoncision, découvert le ier janvier
1739, par M De Lozier-Bouvet. Ce navigateur était parti de
I’ile Sainte-Catherine a la cote du Brésil: il faisait usage de la
carte de Pieter Gooz, qui place cette ile par 333 degrés de
longitude, comptés du méridien de Ténériffe, ce qui correspond
a 46 degrés a l'occident du méridien de Paris. Ses routes,
réduites depuis I'ile Sainte-Catherine jusqu’au cap de la
Circoncision, donnent 53 degrés trois quarts de différence en
longitude vers 1’est; et il en concluait la longitude de ce cap, de
26 a 27 degrés, longitude de Ténériffe, c’est-a-dire, 7 a 8
degrés a I'orient de Paris. Mais la longitude du départ, telle que
I’employait M Bouvet, c’est-a-dire, celle de Sainte-Catherine,
était en erreur de 4 degrés; car cette longitude, rectifiée d’apres
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celles que les observations récentes ont données pour Rio-
Janéiro et Buenos-Aires, doit étre de 329 degrés, méridien de
Ténériffe (au lieu de 333), ou 50 degrés a ’ouest de Paris (au
lieu de 46). Or, si l'on soustrait 50 degrés, longitude
occidentale de Sainte-Catherine, de 53 degrés trois quarts,
progres de M Bouvet, vers D'est, il restera 3 degrés trois quarts
pour la longitude orientale du cap de la Circoncision, au lieu de
7 a 8 degrés, que M Bouvet avait conclus, et qu’il avait da
conclure en effet, d’aprés la carte de Pieter Gooz, qui portait
I’lle Sainte-Catherine, ou le méridien du départ, 4 degrés trop a
I’est. M Le Monnier, de I’académie des sciences, a cherché a
déterminer la longitude du cap de la Circoncision, par la
théorie des déclinaisons de I’aiguille aimantée; et il fixe cette
longitude entre i et 2 degrés a l'orient de Paris. voyez sa
dissertation en réponse a M Wales, imprimée a la suite du ier
volume de la traduction du troisieme voyage du capitaine
Cook. Mais comme les différences de méridiens déduites des
observations de la déclinaison de I’aimant, ne peuvent étre que
des approximations assez incertaines, on a cru devoir s’en tenir
a la différence de méridien qui résulte du calcul des routes de
M Bouvet, depuis I'lle Sainte-Catherine jusqu’au cap de la
Circoncision, sans prétendre toutefois que I’estime que ce
navigateur a faite de ces routes, soit exempte d’erreur. On a, en
conséquence, placé ce cap,
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sur la carte de I'océan méridional, a 3 degrés trois quarts a
lorient de Paris. D’aprés cette position, fondée sur les raisons
ci-dessus déduites, il n’est plus étonnant que, si, comme on a
tout lieu de croire, le cap (ou I’lle) de la Circoncision existe, il
ait échappé aux recherches des capitaines Cook et Furneaux,
puisque le premier, en venant de 1’ouest, n’a commencé a se
mettre en latitude de ce cap, qui est situé sur le cinquante-
quatriéme parallele sud, qu’a environ 8 degrés a l'est de
Greenvich, ou 5 degrés deux tiers a I’orient de Paris, et que le
second ne s’est mis en latitude qu’a 10 degrés et demi de
Greenvich, ou 8 de Paris: 'un et l'autre I’avaient dépassé
lorsqu’ils se sont établis sur son paralléle.

LETTRET 1

De le marechal De Castries a M De Condorcet, secrétaire
perpétuel de ’académie des sciences.

Versailles, mars 1785.

Le roi ayant résolu, monsieur, d’employer deux de ses frégates
dans un voyage qui puisse a-la-fois remplir des objets utiles
pour son service, et procurer un moyen étendu de perfectionner
la connaissance et la description du globe terrestre, je désirerais
que ’académie des sciences
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voullit bien rédiger un mémoire qui exposat en détail les
différentes observations physiques, astronomiques,
géographiques, et autres, qu’elle jugerait les plus convenables
et les plus importantes a faire, tant a la mer, dans le cours de la
navigation, que sur les terres ou iles qui pourront étre visitées.
Pour fixer les vues de l’académie sur le plan qu’elle peut
adopter a cet égard, je dois vous prévenir, monsieur, que les
batimens de sa majesté seront dans le cas de s’¢élever, au nord
et au sud, jusqu’au soixantieme paralléle, et qu’ils parcourront
la circonférence entiere du globe, dans le sens de la longitude.
L’académie peut donc comprendre dans sa spéculation, & peu
pres I'universalité des cotes ou iles connues, et toute la surface
de mer comprise, des deux parts, entre les deux grandes masses
de terre qui forment les continens. En invitant I’académie a
s’occuper d’un travail qui sera trés-agréable au roi, vous
pouvez I’assurer, monsieur, qu’il sera donné la plus grande
attention aux observations ou expériences qu’elle aura
indiquées, et qu’on s’attachera a remplir complétement ses
demandes, autant que les circonstances du voyage pourront
permettre de se livrer aux opérations de ce genre. Sa majesté
verra avec plaisir que les lumicres de ’académie des sciences
concourant avec I’amour de la gloire et le zele qui anime les
officiers de sa marine, elle peut se promettre les plus grands
avantages, pour ’avancement des sciences, d’une expédition
qui a pour objet principal d’en favoriser les progres.
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MEMOIRET 1

Rédigé par ’académie des sciences, pour servir aux savans
embarqués sous les ordres de M De La Pérouse.

M le Maréchal De Castries ayant demandé a ’académie, de la
part du roi, un mémoire ou seraient indiquées les observations
qu’elle jugerait les plus importantes a faire dans le voyage
entrepris, pour le progreés des sciences, autour du monde,
I’académie a chargé chacun des premiers pensionnaires de ses
différentes classes, de rassembler les mémoires particuliers qui
leur seraient fournis par les membres de leur classe respective;
elle a fait ensuite rédiger ces mémoires par quatre
commissaires, et elle s’empresse aujourd’hui d’en mettre le
résumé général sous les yeux du ministre, comme une preuve
du désir qu’elle a de concourir, par son z¢le et par ses soins, a
I’exécution d’une entreprise dont le succés tournera en méme
temps a la gloire du monarque, a celle de la nation, et a
I’avancement des sciences. Pour mettre plus d’ordre et de clarté
dans ce résumé, I’académie a cru devoir réunir d’abord, sous
un méme point de vue, les observations relatives a plusieurs
genres de sciences, qui se rapprochent par la nature de leur
objet, quoique cultivées par différentes classes. Telles sont
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les observations qui concernent les connaissances dont
s’occupent les classes de géométrie, d’astronomie, et de
mécanique. Ces observations trouveront d’autant plus
naturellement leur place a la téte de ce mémoire, qu’elles
tiennent a la cosmographie, et ont par-la méme un rapport plus
direct avec 1’objet principal du voyage ordonné par sa majesté.
Géométrie, astronomie, mécanique. Une des recherches les
plus intéressantes que les navigateurs soient dans le cas de
faire, est celle qui concerne la détermination de la longueur du
pendule a secondes, a différentes latitudes. Les inductions que
Ion a tirées jusqu’ici de cet instrument, pour déterminer les
variations de la pesanteur, ont eu pour fondement des
opérations faites en petit nombre par divers observateurs, et
avec des instrumens différens; et ce défaut d’uniformité dans
les opérations, a di influer sur la certitude des conséquences
déduites de la comparaison des résultats. On sent de quel prix
serait un ensemble d’opérations en ce genre, faites avec soin,
par les mémes personnes, avec les mémes instrumens; et
I’académie ne saurait trop inviter les navigateurs a suivre ce
travail avec toute 1’exactitude possible, dans tous les endroits
ou ils relacheront. La détermination des longitudes sera
nécessairement un des points principaux auxquels s’attacheront
les voyageurs; mais, pour qu’il résulte un plus grand avantage
de



pl59

leurs recherches, relativement a cet objet, I’académie leur
recommande de conserver les calculs originaux des
observations de longitude par la distance de la lune aux astres,
afin que dans le cas ou quelque astronome, par de nouvelles
observations faites a terre, corrigerait ensuite les élémens qui
auraient servi a déterminer les longitudes dont il s’agit, cette
correction plt étre employée, a son tour, pour rectifier
I’estimation de ces mémes longitudes. Les navigateurs, munis
des ¢éphémérides, connaissent d’avance le moment des
différentes éclipses qui arriveront pendant le cours de leur
voyage, ainsi que les lieux ou elles seront visibles. L’académie
désire qu’ils ne se bornent pas a déterminer les instans du
commencement ou de la fin de ces éclipses, mais qu’ils
désignent la situation des cornes, et cela dans le plus grand
détail possible. Les phénoménes des marées tiennent de trop
prées a la navigation, pour ne pas fixer particuliérement
lattention des voyageurs. Il faudrait, sur-tout, qu’ils
observassent avec soin la double marée de chaque jour.
L’académie croit devoir encore leur faire remarquer que I’on
n’a point d’observations exactes sur les marées de la cote
occidentale d’Afrique, de celle d’Amérique, non plus que des
iles Moluques et des Philippines. a I’égard des observations qui
concernent la géographie, elles seront dirigées d’aprés le plan
qui a été tracé aux navigateurs par sa majeste.
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L’académie joindra seulement ici la copie de quelques
remarques qui lui ont ét¢ communiquées sur cet objet, par M
Buache, son associ¢ géographe. Physique. Dans le grand
nombre d’effets qu’embrasse I’étude de la physique, il est
important que les navigateurs s’attachent sur-tout a ceux qui
sont soumis a I’action d’une cause réglée, mais dont I’intensité
est sujette, suivant les lieux et les circonstances, a des
variations qui ne peuvent é&tre déterminées que par des
observations suivies et multipliées. De ce genre est la variation
de la boussole. L’observation de la déclinaison des aiguilles
aimantées, faisant une partie essentielle des moyens de
direction qui seront employés par les navigateurs; ’académie
se borne, sur cet objet, a leur recommander d’observer, a 1’aide
des instrumens précis qu’ils emportent avec eux, les variations
diurnes de l’aiguille, lorsqu’ils feront quelque séjour a terre.
On a reconnu, par des observations faites d’abord a Brest, a
Cadix, a Ténériffe et a Gorée sur la cote d’Afrique, et ensuite a
Brest et a la Guadeloupe, que I'intensité de la force magnétique
de laiguille, était sensiblement la méme dans ces différens
endroits. .’académie désirerait que les navigateurs répétassent
ces observations sur une plus grande étendue de pays, en
estimant la force magnétique par la durée des oscillations d’une
bonne aiguille d’inclinaison. Les observations dont il s’agit, ne
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peuvent €tre d’une grande précision, qu’autant qu’on les fera a
terre ou dans les rades. Cependant il serait bon de les essayer
aussi a la mer, dans des temps trés-calmes; et peut-Etre
donneraient-elles alors des résultats suffisamment exacts. Il
serait sur-tout intéressant d’éprouver la force magnétique dans
les points ou I’inclinaison est la plus grande, et dans ceux ou
elle est la plus petite. L’académie recommande aussi aux
navigateurs d’observer avec beaucoup de soin I’inclinaison de
laiguille, dans tous les lieux de relache, et méme a la mer,
lorsque le temps le permettra. Dans ce dernier cas, il faudra
tenir note de I’incertitude de I’observation, et en assigner a peu
pres le degré de précision. L’académie invite encore les
navigateurs a tenir un compte exact des hauteurs du barométre,
dans le voisinage de 1’équateur, a différentes heures du jour;
dans la vue de découvrir, s’il est possible, la quantité des
variations de cet instrument qui est due a ’action du soleil et de
la lune, cette quantité étant alors a son maximum, tandis que les
variations dues aux causes ordinaires sont a leur minimum. Il
est inutile de faire remarquer que ces observations délicates
doivent étre faites a terre, avec les plus grandes précautions.
Les navigateurs pourront aussi s’assurer s’il est vrai, comme on
a cru le remarquer, que le mercure était d’un pouce plus haut
dans le barometre, a la cote occidentale d’Amérique, qu’a la
cOte orientale. L’état de I’atmosphere, et ses variations
continuelles,
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dont ’observation est de premiére nécessité dans un voyage sur
mer, offriront de plus aux navigateurs un objet de recherches
météorologiques, intéressantes par les directions souvent
opposées des vents supérieurs comparés a ceux qui soufflent
pres de la surface de la mer. L’académie, instruite que les
navigateurs emportent avec eux un certain nombre de petits
ballons aérostatiques, les invite a en faire usage pour
déterminer la hauteur a laquelle les vents qui soufflent dans la
partie inférieure de I’atmosphere, changent de direction, et le
sens de ces directions. Ces observations sont sur-tout
importantes dans les lieux ou régnent les vents alizés, dont il
serait curieux d’examiner les rapports avec les vents de la
région supérieure de l'air. Le fluide sur lequel vogueront les
navigateurs, attirera aussi leur attention, par les divers courans
qu’ils y trouveront. L’académie désirerait qu’ils lui donnassent,
a leur retour, un résumé du travail important qu’ils auront
entrepris pour déterminer ces courans dans les différentes
parties du globe, d’apres la comparaison de la route déterminée
par les moyens ordinaires, avec la route estimée par
I’observation tant de la longitude que de la latitude. Outre les
effets qui sont dans le cours ordinaire de la nature, les
voyageurs pourront se trouver a portée d’observer des
phénomenes qui ne se présentent que par intervalles, tels que
certains météores, et entre autres, les aurores, soit
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boréales, soit australes. L’académie souhaiterait qu’ils
observassent la hauteur et ’amplitude de ces aurores. On n’est
point d’accord sur la cause qui produit les trombes; quelques-
uns les attribuent a I’électricité; d’autres les regardent comme
I’effet d’'un mouvement de turbination, contracté par une masse
d’air. Les navigateurs voudront bien é&tre attentifs a
I’observation de toutes les circonstances qui pourraient
conduire a I’explication de ce phénomene singulier. Les
navigateurs seront a portée de faire un grand nombre
d’expériences intéressantes sur les différens degrés de
température de la mer, et sur sa salure dans les différens
parages et a différentes profondeurs, la pesanteur spécifique de
ses eaux, ses divers degrés d’amertume, a mesure qu’on
s’¢loigne ou qu’on s’approche des cotes, etc. L’académie les
engage a ne point oublier la comparaison de la température a
une certaine profondeur, avec celle du fluide pris a la surface. Il
serait bon encore que les navigateurs profitassent de
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toutes les fouilles ou excavations qu’ils pourront rencontrer,
pour en observer également la température, ainsi que celle des
fontaines et des puits profonds. Les marins ont distingué les
glacons plats qui couvrent certaines parties de la mer, des
glacons épais, qui semblent isolés, et paraissent comme des
montagnes flottantes. On désirerait qu’un examen suivi des
circonstances relatives a ces deux espeéces de glagons, pit
donner lieu a quelques conjectures sur leur formation. On a
attribué la lumiére qui brille quelquefois sur la surface de la
mer, a apparition d’'une multitude de petits animaux luisans;
mais comme cette lumiere parait a tous les endroits ou la mer
est mise en mouvement, il serait curieux d’examiner ce
phénomene dans un plus grand détail, s’il est possible, qu’on
ne I’a fait jusqu’ici, pour tacher de découvrir si I’éclat dont il
s’agit ne pourrait point avoir quelque autre cause. Chimie. Une
question, dont la solution serait propre a jeter du jour sur la
théorie des gaz, consisterait a rechercher si ’air est plus pur, ou
s’il contient plus d’air vital, a la surface des grandes étendues
de mer, comme M Ingen-Housz a cru le remarquer sur la mer
qui baigne les cotes de 1’Angleterre; et au cas que I’expérience
se vérifiat, on pourrait s’assurer si le résultat est le méme en
pleine mer, que sur les cotes, ou l’on trouve souvent une
grande
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quantité¢ de varech et de plantes diverses qui en couvrent la
surface. Il parait constant aujourd’hui, que le sel sédatif se
trouve naturellement dans 1’eau de quelques lacs, tels que celui
de Monte-Rotondo, en Italie. Cette circonstance n’est peut-étre
pas particuliere a ce lac; et c’est encore un objet de recherches
pour les navigateurs, dans le cas ou ils visiteraient ’intérieur de
quelques-uns des pays ou ils aborderont. Il pourrait arriver
aussi qu’ils trouvassent de I’alcali minéral; et alors 1’examen
des substances dont cet alcali serait mélangé, sa distance par
rapport a la mer, et les autres circonstances de ce genre, leur
fourniraient des conjectures sur le procédé que la nature
emploie pour opérer l’alcalisation du sel marin. Enfin, les
navigateurs, attentifs a toutes les recherches capables d’éclairer
la chimie sur les procédés qu’elle fournit aux arts, pourront
observer dans les pays qu’ils parcourront, les couleurs qu’on y
emploie pour teindre les étoffes, les substances dont on tire ces
couleurs, et les moyens qu’on a imaginés pour les appliquer.
Anatomie. L’attention et la curiosité de ceux qui ont entrepris
de grands voyages, ont dii naturellement se porter vers les
diverses variétés de l’espece humaine. La plupart se sont
attachés a observer et a décrire les caractéres extérieurs qui
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se tirent de la couleur, de la stature, de la conformation, et les
autres différences du méme genre, susceptibles d’étre saisies
avec facilité, méme par des yeux ordinaires. Il serait a désirer
que ’on étendit cette comparaison aux parties intérieures, par
des recherches anatomiques: on se procurerait, dans cette vue,
les ossemens de la téte et I’os hyoide d’un cadavre de bonne
taille, chez les nations qui paraitraient différer sensiblement de
celles des pays tempérés de 1’Europe, par la forme du visage,
ou par celle de la téte entiere; on pourrait ainsi acquérir des
connaissances sur les variétés qui se trouvent dans I’homme
par rapport a la forme des os de la téte. Pour tirer encore un
parti plus intéressant de cette connaissance, on pourrait
comparer les proportions du corps des hommes de différentes
nations, avec celles que suivent les dessinateurs, pour
représenter la belle nature, en divisant la hauteur du corps en
huit parties. Il faudrait aussi prendre la hauteur en ligne droite,
depuis le bas des talons, jusqu’au sommet de la téte. Les
dimensions qu’il conviendra de mesurer avec le plus de soin,
sont: la longueur de la grande brasse; celle de la petite brasse,
c’est-a-dire, la longueur d’un seul bras, depuis le dessous de
laisselle jusqu’a Dextrémit¢é du doigt du milieu; la
circonférence de la téte, a la hauteur du front; celle de la
poitrine, a la hauteur du sein; celle du ventre, a la hauteur de
I’ombilic. Les anatomistes ont trouvé que le nombre des
vertebres
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lombaires variait quelquefois de cinq a six. Il faudrait examiner
si les cadavres, dans les pays ou les hommes sont d’une trées-
haute taille, ont six vertébres lombaires. On joindra, autant
qu’il sera possible, a ces connaissances, celle de la durée de la
vie, et de I’dge de puberté pour les deux sexes. Zoologie. La
zoologie, dans I’état actuel ou se trouve cette science, offre aux
navigateurs un point de vue bien propre a les intéresser, par les
avantages qu’elle peut tirer de leurs découvertes pour les
progrés de I’anatomie comparée; mais cet objet ne peut étre
rempli avec succeés, qu’autant que leurs descriptions se
rapporteront a une méthode commune. L’académie les invite a
faire usage de la méthode qui a été suivie dans [’histoire
naturelle générale et particuliecre, comme étant celle qui
présente le plus grand ensemble de descriptions, en ce genre,
qui ayent encore été faites sur un méme plan. a 1’égard de la
description des nouvelles espéces d’oiseaux qui se
rencontreront, on peut prendre pour modele 1’ornithologie de
M Brisson. Le gofit des coquilles rares a rendu la plupart des
voyageurs plus attentifs, dans leurs recherches en ce genre, a ce
qui pouvait satisfaire la curiosité des amateurs, qu’a ce qui elt
fourni de nouvelles lumicres aux savans. Le point important
serait de reconnaitre toutes les coquilles
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d’une méme cote, particulicrement ’espeéce dominante, et de
plus, la conformation des animaux qui y sont renfermés: ce
serait encore, de comparer, autant qu’il se pourra, les
coquillages pétrifiés des différens parages avec les coquillages
vivans des mers voisines, et de voir si nos coquillages pétrifiés
de ’Europe ont leurs analogues vivans dans les mers ¢éloignées,
ainsi qu’il parait qu’on en a déa trouvé quelques-uns.
Minéralogie. La minéralogie ouvre un champ vaste et fécond
aux observations des voyageurs. Ces observations auront sur-
tout du prix, lorsqu’elles seront liées les unes aux autres, et
que, par leur rapprochement, elles s’éclaireront mutuellement:
ainsi I’examen des matiéres qui forment les deux cotes
correspondantes d’un détroit, ou de celles dont est composé,
d’une part, le sol d’une ile, et de I'autre, le continent qu’elle
regarde, peut faire conjecturer si une plage est d’ancienne ou de
nouvelle formation, si une ile est voisine de ’embouchure d’un
fleuve, ou si elle a fait partie du continent. Il serait utile encore
de rechercher, dans chaque ile un peu considérable, ou dans les
portions du continent que 1’on pourra visiter en détail, a quelle
hauteur au-dessus du niveau de la mer, se trouvent les dépdts
marins en couches horizontales. On a soupconné que les
montagnes composées de
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couches horizontales et calcaires, diminuaient de hauteur, a
mesure que ’on s’approchait de 1’équateur, et que dans cette
partie du monde, les montagnes qui avaient cette méme
structure par couches horizontales, ne s’élevaient presque point
au-dessus du niveau de la mer. Ce serait un fait important a
constater. En général, I’aspect des montagnes, sur-tout vers les
endroits ou leur flanc, coupé a pic, offrirait des indices plus
marqués de leur structure, la composition des rochers de granit
qui pourraient former le noyau de plusieurs de ces montagnes,
les produits des volcans, et sur-tout les basaltes, etc. Sont
autant d’objets de recherches, qui ne peuvent échapper a
lattention éclairée des navigateurs. Les cristallisations se
présentent, aux yeux des naturalistes, sous un aspect trop
attrayant, pour qu’il soit nécessaire d’avertir les voyageurs d’en
recueillir le plus grand nombre qu’il leur sera possible.
L’académie les invite seulement a donner une attention
particuliere a certaines variétés qui manquent dans la collection
du cabinet du roi, ou qui ne s’y trouvent point sous des formes
assez nettes ou assez prononcées. En voici la liste, faite d’aprés
la nomenclature adoptée par M Daubenton, dans la distribution
méthodique des minéraux: i le cristal de roche a deux
pyramides, sans aucun indice de prisme intermédiaire; 2 le
feld-spath en prisme oblique, a quatre pans; 3 le spath pesant
octaedre cunéiforme, a sommets aigus; 4 le spath fluor



pl70

en octaedres réguliers; 5 le spath calcaire en rhomboides aigus
et bien saillans; 6 le spath calcaire a six pans rhomboidaux et
six faces en losange; 7 la pyrite ferrugineuse a vingt faces
triangulaires; 8 la mine de cobalt sulphureuse. Pour faciliter
aux voyageurs la recherche de ces variétés, I’académie leur fera
remettre des polyédres exécutés en bois, qui en représentent
exactement les formes. Les voyageurs rapporteront
nécessairement des échantillons des bois et des marbres qui
leur paraitront les plus intéressans. On leur fait observer que les
¢chantillons de ce genre, qui sont au cabinet du roi, ont sept
pouces de hauteur, sur cinq de largeur, parce qu’il faut qu’ils
ayent au moins cette grandeur pour que l’on puisse bien
reconnaitre les caractéres d’un bois ou d’un marbre. Il faut de
plus, pour les bois, une coupe transversale: dans un trongon de
dix pouces de longueur, on peut aisément prendre une rouelle
coupée transversalement, et une planchette de sept pouces de
longueur, sciée longitudinalement sur la maille, ¢’est-a-dire par
une coupe qui passe sur la moelle. Les voyageurs pourront
trouver, lorsqu’ils s’avanceront dans les terres, des tourmalines
et d’autres cristaux qui s’électrisent par la seule chaleur.
Comme la plupart de ces cristaux sont en canons adhérens a la
gangue par une de leurs extrémités, et dirigés en différens sens,
I’académie désirerait que les voyageurs fissent des expériences
pour examiner si ’espéce d’électricité positive ou négative que
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les cristaux dont il s’agit manifestent constamment par un de
leurs bouts, a quelque rapport avec la position de ces cristaux,
soit sur leur gangue, soit relativement les uns aux autres.
Botanique. Les différens voyages entrepris depuis un certain
nombre d’années, ont enrichi la botanique par la découverte
d’une multitude de plantes méconnues jusqu’alors; et le régne
de la nature est si fécond, que nous sommes fondés a espérer
une nouvelle récolte des recherches de nos voyageurs: mais il
serait a souhaiter que ces recherches fussent dirigées
spécialement vers des objets d’utilité, tels que la connaissance
des plantes dont les habitans des différens pays ou s¢journeront
les voyageurs, font usage, soit pour la nourriture, soit en
médecine, soit relativement aux arts. Ils pourraient aussi
rapporter des échantillons et des graines des plantes dont on ne
nous envoie que les parties usuelles, et nous en donner des
descriptions complétes: dans cette classe sont presque tous les
bois dont on se sert pour la teinture, ceux qu’emploient les
¢bénistes a des ouvrages d’utilité ou d’agrément, et certaines
racines, €corces, feuilles, qui se débitent dans le commerce, et
dont lorigine doit piquer davantage notre curiosité, a
proportion que leur usage nous est plus familier. En général, les
navigateurs ne sauraient trop s’attacher a faire une collection
riche et variée de graines d’arbres ou d’herbes exotiques, prises
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une température qui ne différe pas trop sensiblement de celle
de la France, et dont les productions, en se naturalisant dans
notre climat, peuvent servir a orner un jour nos plantations, ou
a multiplier nos prairies artificielles. On cultive dans la
nouvelle Z¢élande une plante de la famille des liliacées, connue
sous le nom de /in de la nouvelle Zélande. Ce lin est employé
dans le pays pour faire des toiles, des cordages, et différens
tissus. Le capitaine Cook a rapporté en Angleterre une grande
quantit¢ de graines de cette plante, dont aucune n’a levé. Le
transport de quelques pieds de la plante méme serait peut-Etre
I’occasion d’un des plus beaux présens que des voyageurs
pussent faire a nos climats. Nous n’avons en France que
I'individu male du mirier-papier morus papyrifera linnoei,
dont on se sert a la Chine pour faire du papier, et dans I’ile
d’O-Taiti, pour faire des étoffes. Nous ne connaissons que
I'individu femelle du saule pleureur salix babylonica linnoei:
Iindividu male d’une espéce de fraisier dioique nommé
fragaria chilensis, nous est également inconnu; il croit
naturellement au Chili, d’ou il a été rapporté par M Frézier. Les
fruits de cette plante, qui, dans leur sol natal, parviennent
quelquefois a la grosseur d’un oeuf de poule, sont beaucoup
plus petits sur les pieds que I'on cultive en France; et cette
différence peut venir, en grande partie, du défaut de I’individu
male auquel on ne supplée qu’imparfaitement, en employant,
comme on fait, des pieds de caprons pour féconder les
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pieds femelles de ce fraisier. Si par quelque circonstance
particuliére, les navigateurs se trouvaient dans les pays qui
produisent les diverses plantes dont il s’agit, ils pourraient
s’occuper des moyens de nous rapporter dans chacune des
especes citées, le sexe qui nous manque. L’académie a joint ici
différentes notes qui lui ont été communiquées par plusieurs de
ses membres, et dans lesquelles les navigateurs trouveront
Iexplication des procédés relatifs a quelques-unes des vues
proposées dans ce mémoire. Observations de M Buache. Le
gouvernement s’étant occupé particulierement a rassembler
toutes les connaissances géographiques sur les mers que ’on se
propose de parcourir dans ce nouveau voyage, il suffira
d’indiquer ici quelles sont les parties de ces mers ou 1’on peut
espérer de faire de nouvelles découvertes. 1 dans la partie
méridionale de la mer du sud, il y a deux espaces qui sont
encore peu connus, et ou il y a tout lieu d’espérer qu’on
trouvera de nouvelles terres. Le premier est 1’espace situé au
sud des iles de Paque et de Pitcairn, entre les 30 e et 35 e
degrés de latitude. Les nouvelles cartes de Cook y marquent un
groupe d’iles qu’on dit avoir été découvertes par les espagnols,
en 1773; et la plupart des navigateurs qui ont passé au nord de
cet espace, y ont eu des indices de terre. On voit en outre, dans
I’histoire des voyages de la mer du sud, publiée par
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M Dalrymple, que le pilote Juan Fernandes, faisant route de
Lima au Chili, vers 1576, s’¢loigna des cotes de I’Amérique,
de prés de 40 degrés, pour ne pas étre obligé de lutter
continuellement contre les vents contraires; et qu’apres un mois
de navigation, il aborda a une cote qu’il crut étre un continent,
a cause de son étendue. Le pays était trés-fertile, et habité par
un peuple blanc, de la taille des européens, et qui était vétu
d’une trés-belle étoffe; il recut avec amitié les navigateurs, et
leur fournit des productions du pays. Fernandes, se proposant
de faire un armement, et de retourner dans ce pays avec ses
compagnons, garda le secret sur sa découverte, et mourut avant
I’exécution de son projet, que ’on perdit bientdt de vue. Cette
terre de Fernandés, différente de I’ile a laquelle ce navigateur a
donné son nom, pourrait étre la méme que le groupe d’iles
qu’on dit avoir été découvertes par les espagnols, en 1773. Le
second espace qui mérite d’étre reconnu plus particulierement,
est ce qui est compris entre les nouvelles Hébrides et la
nouvelle Guinée. M De Bougainville et M De Surville sont les
seuls navigateurs qui y ayent pass¢; et par la situation des
parties de terres qu’ils y ont vues, on a tout lieu de croire que
ces terres sont les anciennes iles découvertes par Mendana, en
1567, et connues ensuite sous le nom d’iles de Salomon. M De
Surville a eu la vue de ces terres pendant plus de cent vingt
lieues, et toujours dans la latitude assignée aux iles de
Salomon.



pl175

Puisqu’on a retrouvé une grande partie des anciennes
découvertes de Mendana et de Quiros, il y a tout lieu de croire
qu’on retrouvera le reste; et leurs mémoires méritent d’étre
consultés. On retrouvera encore I’lle de Taumago de Quiros,
avec les 1les de Chicayana, Guaytopo, Pilen, Naupau, et autres,
qui en sont voisines, puisque c’est en quittant cette ile, ou dix
jours apres, que Quiros aborda a la terre du Saint-Esprit, qui est
connue aujourd’hui sous le nom de nouvelles Hébrides. 2 la
partie septentrionale de la mer du sud, moins connue encore
que la partie méridionale, peut donner lieu a un plus grand
nombre de découvertes. Il y a d’abord au sud des iles
Mariannes ou des Larrons, entre les 5 et 10 degrés de latitude
nord, une chaine d’iles, divisées en plusieurs groupes, et qui
s’étendent a plus de 25 degrés en longitude: on ne connait ces
iles que par une description vague, et une carte dressée
seulement sur le rapport des habitans de quelques-unes de ces
iles, qui ont été jetés par une tempéte sur les cotes de I'ile de
Guaham, et que le pere Cantova a interrogés sur la situation de
ces files; elles ont échappé aux observations des navigateurs,
parce que dans leur traversée, ils dirigent leur route vers I’ile de
Guaham, qui est plus au nord. La partie de cet océan, qui est au
nord-est des iles Mariannes, ou a I’est du Japon, est également
inconnue; on a seulement des indices qu’il y a des iles en assez
grand nombre et assez intéressantes: on a parlé entre autres,
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d’une ile assez considérable, située a environ trois cents licues
a I’est du Japon, ou ses habitans venaient commercer. La terre
d’Yeso, au nord du Japon, ne parait pas devoir étre telle que les
russes et les anglais I’ont représentée. Les connaissances que le
dernier voyage de Cook nous donne de la cote orientale du
Japon, nous portent a croire que la carte de la découverte du
Yeso, faite par le vaisseau hollandais le Kastricum, est assez
exacte; mais les hollandais n’ont vu qu’une partie de cette
terre, qui peut étre intéressante. 3 sur la cote occidentale de
I’ Amérique, au nord de la Californie, on retrouvera stirement la
rivicre de Martin D’Aguilar, a 43 degrés de latitude. Martin
D’Aguilar était un des pilotes de Sébastien Viscaino, dont le
voyage en cette partie est un des plus intéressans qui ayent été
faits. Il serait a désirer qu’on pilt se procurer quelques
connaissances des peuples de I'intérieur des terres qui sont au
nord de la Californie; et, sur ce point, on peut consulter le
voyage de Carwer, et méme la lettre de I’amiral De Fuente,
quelque décriée qu’elle ait été. Il serait a désirer qu’au retour,
on recherchit les iles Denia et Marseveen, situées au sud du
cap de Bonne-Espérance, et ou les hollandais envoient chercher
du bois. Si I'on voulait s’avancer vers le pdle méridional,
relativement a quelques observations physiques, il serait a
désirer qu'on le fit dans le sud-ouest du cap de Bonne-
Espérance et du cap de Horn.
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Dans le premier cas, on pourrait retrouver le cap de la
Circoncision, en le cherchant a la longitude que M Le Monnier
lui a assignée, ou entre 3 et 4 degrés de longitude a I’est du
méridien de Paris; c’est la position que lui donnent d’autres
considérations, indépendamment de celles de M Le Monnier.
De l’autre part, on retrouverait les iles et le port ou Drake a
abordé. On désirerait que les navigateurs nous fissent connaitre
les noms que les habitans donnent aux iles qu’ils découvriront,
et qu’ils pussent nous procurer un vocabulaire des différens
noms que les insulaires donnent aux objets les plus
remarquables et de premicre nécessité. examen de la nature de
[’air. ’'examen de I’air de I’atmosphéere, et de son degré de
salubrité, a différentes latitudes, dans les différens parages, et a
différentes élévations, est un objet d’autant plus intéressant,
qu’il n’a encore été rien fait d’exact en ce genre, et qu’on
ignore absolument si la nature et la composition de I’air sont
les mémes dans les différentes parties du monde, et a
différentes élévations. L’épreuve de ’air nitreux parait étre la
plus simple et la plus sire. M Lavoisier, dans un mémoire
imprim¢ dans le recueil de 1782, a fait voir que, pourvu qu’on
employat plus d’air nitreux qu’il n’en fallait pour la saturation,
il était toujours facile de conclure, par un calcul simple, la
quantité¢ d’air vital contenue dans une quantité¢ donnée d’air de
I’atmosphere.
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Une premiere attention, pour ce genre d’expériences, est de se
procurer de I’air nitreux a peu pres pur. Celui qu’on tire de la
dissolution du mercure, par I’acide nitreux, est le plus pur de
tous; mais, a son défaut, on peut employer, sans inconvénient,
celui obtenu par le fer. On commence par introduire deux cents
parties d’air nitreux dans I’eudiométre; on y ajoute ensuite cent
parties de I’air qu’on veut essayer, et on observe le nombre des
parties restantes apres I’absorption. En retranchant le résidu de
la somme des deux airs, en multipliant ce résultat par quarante,
et divisant ensuite par cent neuf, le nombre qu’on obtient
exprime la quantité d’air vital contenue dans cent parties de
I’air qu’on a essay¢. Il sera bon de tenir note de la hauteur du
barometre et du thermométre. pesanteur spécifique de [’air. le
projet des voyageurs étant d’embarquer a bord des frégates une
machine pneumatique, on croit qu’il serait bon d’y joindre un
globe de verre qui s’y adaptat, dans lequel on ferait le vide, et
dans lequel on laisserait ensuite entrer I’air. En pesant ce globe
ou matras vide et rempli d’air, on aurait la pesanteur spécifique
de l'air dans les différens parages. Il faut avoir grand soin
d’observer la hauteur du baromeétre et du thermométre, a
chacune de ces opérations. Ce genre d’expériences suppose que
les voyageurs auront
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a leur disposition une balance trés-exacte, qui puisse peser
d’une mani¢re commode, a la précision du demi-grain. examen
des eaux. m 1’abbé Chappe, dans son voyage en Californie, a
déterminé la pesanteur spécifique de ’eau de la mer, dans un
grand nombre de parages; et il en résulte des conséquences
intéressantes sur le degré de salure des eaux de la mer. M De
Cassini a publi¢ le résultat de ces expériences, d’apres les notes
qu’il a trouvées dans les manuscrits de m 1’abbé Chappe. Il
paraitrait intéressant de suivre ces expériences, puisqu’on a
I’occasion de déterminer, pour ainsi dire, en un seul voyage, le
degré de salure de presque toutes les mers. Les voyageurs n’ont
besoin, a cet effet, que d’un pése-liqueur treés-sensible,
construit sur les principes de Farenheit, et semblable a celui
que M Lavoisier avait fait construire, dans le temps, pour m
I’abbé Chappe. On pourra employer le méme instrument pour
déterminer la pesanteur spécifique de I’eau des lacs, des
rivieres, des fontaines; et en y joignant quelques expériences
faites avec des réactifs, on aura une idée non-seulement de la
qualité, mais encore de la quantité¢ des sels contenus dans ces
eaux. Lorsque par les réactifs, et par la pesanteur spécifique,
une eau paraitra présenter quelque chose d’intéressant, on
pourra en faire évaporer une portion, et on rapportera le résidu,
bien étiqueté, pour étre examiné avec soin au retour.
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QUESTIONS T 1

Proposées par la sociétée de médecine, a mm les voyageurs qui
accompagnent M De La Pérouse,

lues dans la séance du 31 mai 1785.

Tout ce qui appartient a la physique et a I’histoire naturelle,
dans le voyage que I’on va entreprendre autour du monde, a
lieu d’intéresser la médecine, et peut contribuer a son
avancement; mais la société de médecine croit devoir se borner
aux objets qui concernent plus particulierement cette science.
Comme les questions que nous avons a proposer sont assez
multipliées, nous les présenterons ici sous des titres qui seront
autant de divisions médicinales, ou qui appartiendront a
différentes branches de cette science.

Chapitre I.

Anatomie, physiologie. structure du corps humain, et fonctions
de ses organes.

la plupart des voyageurs ont écrit sur la forme et la structure
générale du corps des hommes qu’ils ont observés dans
différentes contrées; mais on sait combien leurs descriptions
sont en général remplies d’exagération
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et d’erreurs. On a tout lieu d’attendre plus d'exactitude de la
part des savans qui accompagnent M De La Pérouse, et on les
prie d'observer spécialement les objets suivans: i la structure
ordinaire des hommes et des femmes; le grand et le petit
diamétre de la téte; la longueur des extrémités supérieures et
inférieures, mesurées de I’articulation du bras a I’extrémité du
doigt medius, de la cuisse a I’extrémité du gros ou du second
orteil; la circonférence du bassin, la largeur de la poitrine, celle
des épaules; les hauteurs de la colonne vertébrale, mesurée du
haut de la pre micre vertébre du cou au sacrum: ces proportions
sont prises des divisions des peintres. 2 la forme, la couleur de
la peau et de ses diverses régions; celles des poils et des ongles.
3 la forme particuliére de la téte ou du crane; celle de la face, et
sur-tout du front, du nez, des yeux, des oreilles, de la bouche,
du menton, des dents, de la langue, des cheveux et de la barbe.
4 ces diverses régions du corps sont celles que les insulaires
ont coutume de déformer, par des trous, des incisions, des
corps étrangers qu’ils y insérent, ainsi que par des huiles, des
couleurs préparées avec des ocres, ou des sucs végétaux. Il peut
étre utile de décrire exactement les procédés que les sauvages
emploient pour se faire a la peau des marques ineffacables; les
substances dont ils se servent a
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cet effet; comment ils les préparent et les appliquent; ’age ou
les circonstances dans lesquelles ils pratiquent cette opération,
et sur-tout les altérations ou difformités locales, ou les effets
relatifs a tout I'individu, qui en résultent. 5 le défaut, I’exces,
ou la différente conformation des parties du corps, comme
I’alongement, I’aplatissement du front, la dilatation ou le
resserrement du nez, l’agrandissement de la bouche, des
oreilles. Ces différences sont-elles le produit constant de
l’organisation naturelle, ou [Deffet de quelques pratiques
particulieres? Dampier dit qu’il manque deux dents aux
habitans de la terre de Van-Diemen. Est-ce naturellement, ou
bien parce qu’ils se les arrachent? C’est ainsi que les deux
bouches observées par les matelots de Cook, sur les habitans
des cotes de I’Amérique, voisines de I’entrée du Prince-
Guillaume, sont le produit d’une incision transversale qu’ils se
font au-dessous de la Ievre inférieure. Les conformations
relatives au tablier des femmes, a ’alongement prodigieux du
scrotum, et la tache brune sur le dos des enfans, observées dans
plusieurs contrées de I’Amérique, existent-elles, et sont-elles
dues a la nature? On ne nous a presque rien dit sur I’'usage des
deux mains. La question relative aux ambidextres, ou a la
préférence d’une main sur lautre, n’a point encore assez
occupé les naturalistes: il est donc important d’examiner si les
peuples que I'on visitera, se servent é¢galement de leurs deux
mains pour le travail, ou bien s’ils en emploient une de
préférence, et si
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la prééminence de la droite, chez les nations policées, n’est que
leffet du préjugé. Il est aussi important d’examiner si, parmi
les peuples qui sont dans I’habitude d’aller nus, il en est qui se
servent de leurs pieds avec autant d’agilité que des mains, et
pour les mémes usages. 6 on n’a point eu de renseignemens
positifs sur la force comparée des différens hommes: il serait
bon de faire des expériences sur les fardeaux que peuvent
porter les habitans des pays ou la nature n’a point été affaiblie
par la mollesse et par tous les usages admis chez les nations
policées, et sur I’espace qu’ils peuvent parcourir, dans un
temps donné, soit en marchant, soit en courant. 7 la nature des
sens de la vue, de 'ouie, de I’odorat, peut fournir des faits
importans sur la vigueur ou la faiblesse de ces organes. On a
beaucoup parlé de la finesse de ’odorat des peuples sauvages:
il est intéressant de vérifier cet objet, et de rechercher si, dans
les individus ou cette finesse de I’odorat existe, elle n’est pas
au détriment de quelque autre sens. 8 la voix, Iarticulation plus
ou moins distincte, sont importantes a examiner, ainsi que
I’expression de la joie, du plaisir et de la douleur. 9 I’4ge de
puberté pour les hommes et pour les femmes. Celles-ci sont-
elles, dans tous les climats, sujettes au flux périodique? Est-il
plus ou moins abondant relativement au climat, et quelle est
I’époque de sa cessation? Comment se conduisent-elles
pendant leur grossesse?
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Accouchent-elles aisément ou difficilement? Ont-elles besoin
de secours pour cette opération? Lient-elles le cordon
ombilical? Cette opération se fait-elle avant ou apres la sortie
du placenta? Emmaillottent-elles leurs enfans, ou par quels
moyens suppléent-elles au maillot? Suit-on quelque pratique a
I’égard des enfans nouveau-nés, au moment de leur naissance,
comme de leur pétrir la téte, de les laver? Les meéres les
nourrissent-elles de leur lait, et jusqu’a quel age? Nait-il plus
de garcons que de filles? 10 combien meurt-il d’enfans depuis
la naissance jusqu’a I’age de puberté, et quelle est en général la
longueur de la vie des hommes dans les différens climats? 11 la
vitesse ou la lenteur du pouls, comparée a celle des européens,
qui est a peu pres de soixante-cing a soixante-dix pulsations par
minute. 12 le rapport de la couleur de la peau avec celle des
humeurs. La liqueur spermatique des hommes plus ou moins
basanés, la pulpe cérébrale et le sang, répondent-ils a la teinte
de leur peau? Cette couleur varie-t-elle parmi les noirs, dans
quelques individus, tels que les négres-blancs, les blafards,
etc.? Cette variation est-elle le produit d’une maladie, ou d’une
constitution altérée par l'influence du climat, comme on le
pense des negres transportés dans les pays froids? 13 y a-t-il
fréquemment en Amérique des hommes dont les mamelles
contiennent du lait assez abondamment pour nourrir des
enfans, comme on I’a dit? Que doit-on
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penser des hermaphrodites de la Louisiane? La vie sauvage
rend-elle ’amour périodique chez plusieurs nations? Est-il vrai
que quelques naturels de I’Amérique se font piquer le membre
viril par des insectes, qui y excitent un gonflement
considérable? 14 nous ne parlerons ici, ni des géans, ni des
nains, ni des hommes a queue, etc. Parce que ces prétendus
écarts de la nature n’ont jamais été vus que par des voyageurs
prévenus ou ignorans, ou n’existaient que dans leur
imagination exaltée.

Chapitre I1.

hygiene. de [’air, des eaux, des alimens, des habitations, des
vétemens, des exercices, des passions, en tant qu’ils intéressent
la santé des hommes.

cette partie de la médecine présente le plus d’observations aux
voyageurs; mais c’est une de celles sur lesquelles on a le moins
de questions a leur proposer, parce qu’en général on s’en
occupe toujours avec plus ou moins de soin et de détail. Nous
ne nous arréterons donc qu’aux articles suivans: i la nature de
lair des différens lieux, essayé par les eudiométres; sa
température la plus haute et la plus basse au soleil et a I’ombre,
sa sécheresse, son humidité, sa pesanteur, son élasticité, son
état électrique mesuré par les différens électrométres, et sur-
tout par celui de
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M De Saussure; le partage des saisons; les vents dominans, ou
leurs variations; la nature des météores, comme neige, gréle,
pluie, tonnerre, ouragans, trombes marines ou terrestres;
altération de I’air par les vapeurs, ou par les émanations des
végétaux, en comparant par les expériences d’Ingen-Housz, les
fluides qui s’exhalent de leurs différentes parties exposées a
I’ombre ou au soleil, sur-tout pour ceux dont le voisinage passe
pour étre dangereux. 2 I’examen des eaux de la mer, a
différentes hauteurs ou profondeurs, plus ou moins pres des
cotes; celui des eaux douces ou saumatres, la nature des sels
qu’elles contiennent: on recommande 'usage des principaux
réactifs indiqués par Bergman, et sur-tout 1’évaporation; celles
que boivent les insulaires, et les différens usages qu’ils en font;
les eaux minérales froides, ou thermales; les boissons factices,
douces, ou fermentées; la mani¢re de les préparer; les
substances végétales ou animales avec lesquelles on les
compose; leurs effets: nous insisterons sur-tout sur le kava,
liqueur préparée avec une racine, dans les iles de la mer du sud,
a laquelle Anderson attribue une action engourdissante et la
propriété¢ de dessécher et de faire tomber par écailles la peau
des insulaires qui en boivent avec excés. 3 les alimens. Les
habitans des différentes contrées que I'on parcourra, se
nourrissent-ils de végétaux ou d’animaux, ou des uns et des
autres? Assaisonnent-ils leurs alimens? Quelle préparation leur
font-ils subir? Mangent-ils



pl87

a des heures réglées? Peu, ou abondamment? Emploient-ils le
sel dans leurs mets? Quelle comparaison peut-on établir entre
les racines, les fruits, etc. Qui leur servent de nourriture, et nos
végétaux? Quels sont les farineux dont ils font usage? Quelle
est 'espece de fougere qui contient une substance gélatineuse,
dont se nourrissent les habitans de la Nouvelle Zélande? N’ont-
ils pas des poudres alimentaires, dont ils se munissent dans
leurs voyages? De quelles plantes les tirent-ils, et quels
procédés suivent-ils dans leur préparation? Ne peut-on pas
trouver, par quelques recherches, dans les pays que I'on
visitera, des substances végétales inconnues aux naturels, et qui
puissent servir d’aliment? N’y aurait-il pas quelques végétaux
dont on pourrait retirer une substance sucrée, analogue a celle
de la canne a sucre, et avec plus de facilité et moins de frais
qu’on ne le fait de cette derni¢re? 4 les habitations, leur forme,
leur étendue, leurs ouvertures, leur exposition, le sol sur lequel
elles sont assises, les matériaux dont elles sont construites, la
nature de l’abri qu’elles donnent, leur sécheresse ou leur
humidité; si les habitans s’y retirent pendant la nuit, et pendant
toute I’année, ou dans certaines saisons; combien de temps ils y
passent par jour; en quel nombre ils s’y rassemblent,
relativement a leur espace; s’ils y dorment sur des lits, sur des
nattes ou sur la terre; s’il y a des hommes qui n’ont pas
d’habitation, et qui vivent toujours a l’air. Les vétemens, leurs
formes, leurs matiéres, leurs différences.
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5 les occupations des deux sexes, leurs travaux, leurs
exercices; en quoi ils entretiennent ou dérangent la santé des
peuples. 6 les passions, les moeurs, le caractére dominant de
chaque nation; les usages particuliers propres a favoriser
I’excrétion des différentes humeurs, comme celui de macher du
tabac, du bétel, ou quelque substance analogue, ou de fumer,
d’user des frictions, des onctions, des bains froids ou chauds,
des vapeurs seéches ou humides; la méthode de masser;
I'influence de ces divers moyens, et sur-tout des onctions
huileuses et du tatouage, sur la transpiration.

Chapitre III.

des maladies.

les maladies particulieres aux climats qui seront visités,
peuvent fournir des observations importantes. Cook et
Anderson ont parlé, quoiqu’avec peu de détails, de celles qu’ils
ont observées dans les iles des Amis et de la Société. Ils ont vu
chez les habitans des premiéres, une cécité due aux vices de la
cornée; des dartres qui laissent des taches sur la peau, et qui
affectent la moiti¢ des insulaires; de larges ulcéres qui les
attaquent, et qui sont de mauvaise nature, puisqu’ils font perdre
le nez a beaucoup d’entr’eux; une enflure coriace et indolente
des bras et des jambes; une tumeur des testicules. Anderson, a
qui sont dues ces observations, a indiqué cinq ou six maladies
qu’il
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sefai’ ou enflure indolente, et de la maladie vénérienne, que
I’équipage du capitaine Cook y a apportée dans ses deux
premicres relaches. Il parait que ce sont les maladies de la peau
auxquelles les insulaires sont le plus  exposés.
Quoiqu’Anderson n’ait vu aucun malade alité, et que les
insulaires de la mer du sud négligent, en général, de traiter
réguli¢rement leurs maladies, nous prierons les voyageurs de
vouloir bien observer avec soin les articles suivans, dont
plusieurs sont relatifs aux maladies regardées comme nouvelles
dans nos climats. 1 y a-t-il chez ces insulaires des maladies
aigués ou des fievres? Anderson n’a indiqué que des
chroniques. Parmi les premicres, observe-t-on les maladies
éruptives? La petite vérole y existe-t-elle? Quels sont sa
marche et ses ravages? Les peuples qu’on visitera, connaissent-
ils I'inoculation? Y aurait-il quelque climat ou cette maladie
serait endémique? Sont-ils attaqués de maladies contagieuses
ou épidémiques? Ont-ils éprouvé le fléau de la peste? Le
tétanos et le croups existent-ils chez les enfans? On demande
une description exacte de toutes les maladies de cette classe, et
sur-tout relativement a leurs crises, et quels sont les rapports de
leur marche et de leur nature avec celles de nos climats. 2
parmi les maladies chroniques, les plus fréquentes dans les iles
de la mer du sud paraissent étre celles qui
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attaquent la peau. a quoi peut-on y attribuer la multiplicité des
dartres et des ulceéres observés par Anderson dans ces iles?
Sont-ils diis aux onctions huileuses, ou a la piqlire des insectes?
Ceux-ci s’y engendrent-ils fréquemment, comme cela a lieu
dans les ulceres des pays chauds? Ces ulcéres qui rongent la
face, et détruisent le nez, ne sont-ils pas cancéreux? Les
habitans sont-ils sujets a la Iepre? Est-ce a cette maladie que
I’on doit rapporter I’enflure indolente des bras et des jambes,
observée par Cook? Sont-ils sujets aux maladies pédiculaires et
au dragonneau? 3 la maladie vénérienne existe-t-elle dans les
terres que l’on visitera, continent ou iles? Parait-elle y étre
naturelle, ou y avoir été apportée? Quels remédes emploient-ils
pour la guérir? Dans quel état est-elle aux iles des Amis ou de
la Société, ou Cook I’a apportée dans ses premicres relaches?
Par quels symptomes se montre-t-elle? Est-il vrai que les
insulaires n’ont point de gonorrhée? 4 le scorbut est-il
endémique dans quelque parage? Quels sont ses symptomes et
ses ravages, dans les pays chauds ou froids? Quels remédes lui
oppose-t-on? 5 le rachitis et les difformités qu’il fait naitre,
sont-ils connus dans les pays ou ’on pénétrera? Les maladies
nerveuses, convulsives ou spasmodiques, et sur-tout 1’épilepsie
y existent-elles? Les enfans sont-ils sujets a quelques maladies
et sur-tout aux convulsions pendant la dentition? 6 y a-t-il
quelques hommes ou femmes chargés en
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particulier de la guérison des maladies? Quels remedes ou
quels procédés emploient-ils? Y a-t-il quelques hdpitaux, ou
sépare-t-on de la société quelques classes de malades?

Chapitre IV.

de la matiere médicale.

il parait, d’apres le rapport d’Anderson, que les prétres sont les
seuls habitans des iles de la mer du sud qui se chargent de la
guérison des malades, et qu’ils emploient quelques sucs
d’herbes; mais il ne dit rien de ces plantes, ni des différens
moyens qu’ils mettent en usage contre les maladies de la peau,
les ulceres, les enflures et I’hydropisie qui les attaquent. Les
femmes guérissent les suites de couches, au rapport de ce
naturaliste, en s’asseyant sur des pierres chaudes, enveloppées
de deux pieces d’étoffe entre lesquelles elles mettent une
espéce de moutarde: ce remede les fait suer beaucoup; et il n’a
point réussi pour les maladies vénériennes. Ces peuples n’ont
donc que trés-peu de connaissances sur les propriétés des
remedes que la nature leur offre; ils n’ont méme point de
vomitif. C’est donc aux voyageurs a reconnaitre la vertu des
plantes dont la saveur et les autres propriétés physiques
pourront leur fournir quelques lumiéres, non-seulement dans
les iles de la mer du sud, mais dans tous les pays ou ils
aborderont. On leur propose, sur cet objet, les articles suivans: i
examiner la saveur, I’odeur des racines, des bois, des
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écorces, des feuilles, des fleurs, des fruits et des semences des
végétaux des différens pays peu connus, et les comparer aux
différentes substances végétales employées en Europe comme
médicamens; faire le méme travail sur les sucs qui découlent
des arbres, ainsi que sur les mati¢res animales. 2 observer les
différens remedes qui sont en usage, dans les pays chauds ou
I’on descendra, contre les maladies qui en affligent les
habitans, et décrire méme les procédés superstitieux, qui sont
souvent la seule médecine des peuples barbares. 3 essayer les
décoctions de quelques plantes émollientes, aromatiques, acres,
dans les affections de la peau, dont les insulaires sont attaqués.
4 employer le mercure en frictions contre les maladies
vénériennes, dont les habitans des iles de la mer du sud sont
attaqués, et leur fournir les moyens de se débarrasser de ce
terrible fleau; observer sur-tout les effets du mercure chez ces
peuples. 5 rechercher si quelques végétaux sudorifiques de ces
iles n’auraient pas la vertu antivénérienne, tels que,
particulierement, la lobelia syphillitica rapuntium americanum
flore dilute coeruleo, et le celastrus inermis, de Linné. 6
rechercher s’il n’existerait pas dans quelques pays chauds les
analogues du quinquina, du simarouba, de l’ipécacuanha, du
camphre, de 'opium, etc. Et si les iles contiennent des plantes
émétiques ou purgatives dont on pourrait tirer quelque parti.
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7 prendre des renseignemens et faire des observations sur les
propriétés de I’anacarde, qui passe a la Louisiane, pour guérir
la folie; sur la vertu du telephium et du gramen marin, que les
groénlandais préférent au cochléaria, pour la guérison du
scorbut; sur I’écorce de Winter, la racine de Belaage, de
Columbo, et celle de Jean Lopez. 8 indiquer quels sont les
peuples qui empoisonnent leurs fleches, quelles substances ils
emploient & cet effet; la nature, la description des plantes d’ou
ils retirent les sucs vénéneux qui leur servent pour cela, et sur-
tout les remedes qu’ils administrent pour en prévenir ’action
délétere: déterminer sur-tout si le sel et le sucre peuvent étre
regardés comme un antidote contre les blessures faites par ces
fleches, ainsi qu’on pourrait le croire d’apres les expériences de
La Condamine. 9 examiner les animaux et sur-tout les serpens
et les poissons vénéneux, et chercher a reconnaitre de quelle
cause peut dépendre cette dangereuse propriété dans ces
derniers, et par quels moyens on peut la prévenir. 10 recueillir
avec soin les remedes, soit internes, soit externes, qui passent
pour spécifiques dans les maladies des différens peuples;
décrire la nature de ces spécifiques, la mani¢re de les préparer,
celle de s’en servir, leurs
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doses, leurs effets, le temps de la maladie ou on les emploie:
c’est ainsi que les péruviens nous ont appris a connaitre les
propriétés du quinquina. 11 enfin réunir, dans un herbier
particulier, et séparé de la botanique, les plantes ou les parties
des plantes qui servent d’alimens, de remeédes ou de poisons,
dans tous les pays ou I’on abordera.

Chapitre V.

chirurgie. des maladies et des opérations chirurgicales.
Anderson remarque que la chirurgie est un peu plus avancée
que la médecine, comme cela doit étre chez les peuples sujets a
peu de maladies, mais exposés, ainsi que tous les hommes, a
des accidens extérieurs. Cook parle d’une femme de la
Lefooga, dans la Nouvelle Z¢lande, qui exerce le métier
d’oculiste: elle pansait les yeux d’un enfant avec deux petites
sondes de bois, qu’elle frottait sur ses organes, jusqu’a en tirer
du sang. Il parait que les naturels des iles des Amis ne
craignent pas les blessures, car ils s’en font volontairement a la
téte, pour marquer leur chagrin; ils se coupent le petit doigt
avec une hache de pierre quand ils sont malades, et une des
phalanges de ce doigt quand leurs chefs le sont. On voit
beaucoup d’insulaires avoir un petit doigt de moins a une main,
oua
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toutes les deux. Cette pratique tient, sans doute, a la
superstition: ils se font des incisions dans différentes parties du
corps, et sur-tout aux jambes. Au reste, Anderson remarque
qu’ils sont fort mauvais chirurgiens, puisqu’il a vu un bras tres-
mal coupé, et une luxation de la méme partie, qui n’était point
réduite aprés plusieurs mois. Cependant ces insulaires
connaissent, suivant lui, les blessures mortelles, et placent des
éclisses sur les membres fracturés; ils introduisent méme dans
les plaies avec esquilles d’os, un morceau de bois pour tenir
lieu des os sortis; et Anderson a vu des cicatrices de coups de
pique, qui annongaient la cure de blessures que nous aurions
jugées mortelles. Enfin, des hommes d’O-Taiti, que I'on
appelle tahoua, s’occupent de I’incision du prépuce chez les
enfans, et ils la pratiquent d’un seul coup avec une dent de
requin; ils guérissent I’enflure qui survient a cette partie, avec
des pierres chaudes qu’ils y appliquent. Les faits qu’il nous
parait important de recueillir sur cette partie de la chirurgie,
peuvent se réduire aux suivans: i les luxations, les fractures, les
hernies, et les maladies chirurgicales en général, sont-elles tres-
communes chez les hommes qui vivent dans 1’état de nature? 2
quels moyens emploient-ils pour guérir ces différentes
maladies? 3 ont-ils quelques instrumens particuliers? Quelle est
leur forme, leur matiere, leur usage? En acheter, et en faire la
collection.
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4 la circoncision et I’infibulation sont-elles pratiquées?
Comment y procede-t-on? 5 y a-t-il des hommes ou des
femmes chargés du soin particulier de traiter telle ou telle
maladie chirurgicale, comme celle des yeux, des oreilles, des
dents, de la peau, les accouchemens? 6 quelle est la forme et la
nature des armes dont ils se servent dans leurs combats; celle
des plaies qui en résultent, et la maniére dont ils les traitent et
les guérissent? Au louvre, le 31 mai 1785. signé Mauduyt,
Vicq-D’Azyr, De Fourcroy et Thouret. Je certifie la présente
copie conforme a I’original déposé au secrétariat de la société
de médecine, qui m’a chargé de I’adresser au plutot au ministre
de la marine. signé Vicq-D’Azyr, secrétaire perpétuel.
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PROJET T 1

d’expériences a faire, pour préserver de corruption [’eau
qu’on embarque, communiqué a M De La Pérouse, capitaine
de vaisseau, allant faire le tour du monde; par m [’abbé
Tessier, de [’académie des sciences, et de la société de
médecine. un des plus grands désagrémens de la navigation, est
la corruption de I’eau douce qu’on est obligé de boire, dans les
voyages de long cours. Différens moyens ont été proposés pour
y remédier: les uns avaient pour but de rendre potable I’eau de
mer, ce qui serait sans doute avantageux dans beaucoup de
circonstances, mais les procédés ont paru dispendieux et
embarrassans: les autres consistaient dans des préparations qui
tendaient a empécher I’eau douce qu’on embarque, de se
corrompre; ces derniers seraient les plus simples, puisqu’ils
n’exigeraient ni soins pendant la navigation, ni transport de
matiere combustible. Je n’examine point si beaucoup
d’expériences proposées jusqu’ici relativement a cet utile objet,
ont ét¢ faites avec cette attention scrupuleuse que prescrivent le
désintéressement et le désir sincére de découvrir une vérité
précieuse pour les hommes. Le voyage de M De La Pérouse
autour du monde, offre I’occasion la plus favorable de faire
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des tentatives en ce genre; il doit aller sous toutes sortes de
latitudes; I’amour du bien et du vrai I’anime; il joindra ses
lumieres a celles des physiciens qui ’accompagnent: on peut
donc compter sur les résultats qu’il présentera a son retour.
C’est dans cette vue que je trace ici un projet d’expériences, en
indiquant des moyens isolés et des moyens combinés, parmi
lesquels il y en a qui n’ont pas encore été employés, a ce qu’il
me semble. D’aprés ce que j’ai lu dans les écrits des
navigateurs, d’apres les conversations de plusieurs officiers de
marine, I’eau embarquée ne se corrompt que parce qu’il s’y
forme des insectes qui, a certains degrés de latitude ou la
température est trés-chaude, éclosent, meurent et se putréfient.
Ces insectes doivent leur naissance a des oeufs, déposés, ou
dans I’eau avant qu’on ’embarque, ou dans les futailles qui la
contiennent, soit avant, soit pendant la traversée. L’eau qu’on
embarque en hiver, celle qu’on puise a des sources, est moins
susceptible de corruption que 1’eau qu’on embarque en été, et
que celle des rivieres; ces différences dépendent des insectes,
qui déposent plutdt leurs oeufs dans certaineseaux que dans
d’autres, et toujours en été: on sait aussi que le bois sert
souvent d’asile aux oeufs de ces animaux; il est donc possible
qu’il s’en trouve dans celui qui compose les futailles. Je
regarde comme important de s’assurer jusqu’a quel point. En
conséquence, je suis d’avis qu’on fasse subir a I’eau seule
quelque préparation, qu’on en fasse subir aussi aux
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futailles seules, et qu’enfin on en fasse subir et a I’eau et aux
futailles, d’une mani¢re combinée. On reconnaitra par-la, ou
que les oeufs des insectes sont tous dans 1’eau, ou tous dans les
futailles: peut-étre ne pénétrent-ils dans ces derniéres que
pendant la traversée; les expériences suivantes 1’apprendront
encore, et indiqueront le meilleur préservatif. Le premier soin
est de constater I’état de I’eau douce qu’on embarque, en
examinant sa pesanteur au pése-liqueur, sa température au
thermometre, sa pureté ou divisibilité, par la facilit¢ avec
laquelle elle cuit les légumes secs, et dissout le savon: on
notera la source, la riviére ou on ’aura prise, I’heure du jour, et
I’époque de I'année. Le péese-liqueur et le thermométre qui
auront servi pour ’épreuve, seront ceux qu’on destinera a
I’embarquement; on emportera aussi des mémes légumes secs
et du méme savon, pour d’autres épreuves. En route, on
choisira vingt barriques, chacune d’une capacité égale, et
semblables a celles qui contiendront le reste de I’eau douce: ce
nombre de barriques d’expériences n’effraiera pas, quand on
réfléchira que I’eau qu’on y conservera, sera toute bue dans la
traversée; que dans aucun cas elle ne sera inférieure en qualité
a eau ordinaire d’embarquement, et qu’elle peut entrer en
déduction sur la quantit¢ de barriques qu’on se propose
d’emporter. Les barriques d’expériences seront faites du méme
bois, et cerclées de méme; on les placera dans la partie des
vaisseaux ou on place les autres, et sans précautions
particulicres.
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Premiere expérience. L’eau dont on remplira deux des
barriques, sera auparavant exposée sur le feu, ou on lui fera
éprouver, pendant une demi-heure, le degré d’ébullition; il n’y
a point d’oeufs d’insectes qui, sans périr, puissent soutenir
cette chaleur. Ce moyen, tout simple qu’il est, n’a pas été mis
en usage, a ce que je crois: les marins sont sur la voie,
puisqu’ils jettent quelquefois des boulets rouges dans I’eau
qu’ils prennent a certaines aiguades. On mettra sur I'une des
barriques, n i, ¢ b, et sur 'autre, n 2, e b, c’est-a-dire, eau
bouillie. Seconde expérience. On imbibera, a deux ou trois fois,
Iintérieur de deux barriques, avec de la chaux vive fondue
dans I’eau bouillante; pour cet effet, on se servira d’un pinceau,
qu’on appuiera fortement contre les parois, afin que I’eau de
chaux s’y insinue plus avant: on sent bien que cette imbibition
ne peut se faire qu’autant que les barriques n’auront pas les
deux fonds, et qu’il faut imbiber le c6té intérieur des douves
qui formeront le second fond, avant de le placer: ce sera de
I’eau qui n’aura pas bouilli, qu’on introduira dans ces
barriques. On mettra sur 'une, n i, e ¢ s, et sur 'autre, n 2, e ¢
s, c’est-a-dire, eau chaulée simplement. Troisi€me expérience.
Il ne s’agit, dans celle-ci, que de combiner les deux premicres:
on remplira d’eau bouillie deux barriques,
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intérieurement imbibées de chaux comme dans le cas
précédent. Sur I'une, on mettran i, e b c, et sur 'autre, n 2, e b
c, c’est-a-dire, eau bouillie, chaulée. Quatrieme expérience.
Deux autres barriques, étant également imbibées de chaux
intérieurement, seront remplies d’eau bouillie, a laquelle on
ajoutera quatre onces d’esprit de vitriol par deux cent cinquante
pintes d’eau, mesure de Paris. On mettra sur I'une, ni, e b c v,
et sur autre, n 2, e b ¢ v, c’est-a-dire, eau bouillie, chaulée,
vitriolisée. Cinquiéme expérience. On se contentera de mettre
dans deux autres barriques, de l’eau douce, sans la faire
bouillir, et d’y méler quatre onces d’esprit de vitriol par deux
cent cinquante pintes d’eau; on n’imbibera pas non plus ces
barriques, de chaux. Sur 'une, on mettra n i, € s v, et sur
lautre, n 2, e s v, c’est-a-dire, eau simple, vitriolisée. Sixieme
expérience. Deux barriques contiendront de I’eau bouillie, a
laquelle on joindra quatre onces d’esprit de vitriol, sans autre
préparation. Sur 'une, on mettra n i, € b v, et sur 'autre, n 2, e
b v, c¢’est-a-dire, eau bouillie, vitriolisée. Septiéme expérience.
On enduira extérieurement de goudron deux barriques,
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qu’on remplira d’eau bouillie, sans les imbiber intérieurement.
Sur I'une, on mettra n i, e b g e, et sur l'autre, n 2, e b g e,
c’est-a-dire, eau bouillie, goudronnée extérieurement.
Huitiéme expérience. On imbibera de chaux intérieurement,
comme dans les deuxiéme, troisiéme et quatriéme expériences,
deux barriques, qu’on remplira d’eau bouillie, et qu’on
goudronnera aussi extérieurement. Sur 1’une, on mettran i, e b
c g, et sur lautre, n 2, e b ¢ g, c’est-a-dire, eau bouillie,
chaulée, goudronnée. Neuvieme expérience. On goudronnera
seulement extérieurement deux barriques, qui seront remplies
d’eau simple qui n’aura pas bouilli. Sur 'une, on mettra, n i, e
s g e, et sur autre, n 2, e s g e, c’est-a-dire, eau simple,
goudronnée extérieurement. Dixieme expérience. On remplira
deux barriques d’eau simple, sans faire subir ni a I’eau, ni aux
barriques, aucune préparation, soit extérieurement, soit
intérieurement. Cette expérience est un objet de comparaison
pour toutes les autres. C’est a M De La Peyre, chirurgien de
vaisseau, qu’appartient 1’idée d’imbiber I'intérieur des futailles
d’une eau de chaux vive. J’ai pris de lui le fond de son procédé,
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L’addition de I’esprit de vitriol dans I’eau, est connue depuis
long-temps. Il faut avoir I’attention de ne faire bouillir I’eau
que quand les barriques qui doivent la recevoir seront prétes, et
les remplir aussitdt. Si on attendait long-temps, d’autres
insectes pourraient y déposer leurs oeufs. On sent bien qu’il est
nécessaire que toutes les barriques d’expériences soient
exactement bouchées. Au degré de latitude et de chaleur ou le
reste de ’eau d’embarquement se corrompra, on examinera en
méme temps celle de chacune des barriques d’expériences: on
les gofitera toutes; on verra si elles ont de I’odeur; on en
observera la transparence; on les pesera au pese-liqueur; on y
introduira un thermomeétre pour connaitre leur température; on
fera cuire, dans une égale quantité de chacune, un poids égal de
légume sec qui aura servi pour le méme usage, avant le départ,
et qu’on aura réservé pour cet effet; enfin, on fera dissoudre
aussi dans une quantité égale de chacune, un poids égal du
savon déja employ¢. Il faudra bien remarquer, s'll s’y forme des
insectes, quelles espéces  d’insectes;  suivre  leurs
métamorphoses, et les nuances de corruption et de putréfaction
de I’eau: il serait bon méme de conserver dans de 1’eau-de-vie
quelques-uns de ces insectes pour les rapporter en France. Si
les besoins des navigateurs le permettent, il ne faudra toucher
aux autres barriques restantes de chacune des dix
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expériences, que quand on se retrouvera sous un autre ciel, et
encore dans une latitude ou I’eau ordinaire se corrompra; dans
ce second cas, on les examinera comme dans le premier. Il sera
tenu un état exact, en forme de proceés-verbal, de tout ce qui se
fera et se remarquera dans les expériences. Ce proces-verbal
sera signé de M De La Pérouse, de ses officiers, et des
physiciens qu’il aura a son bord. Si ce projet d’expériences est
jugé intéressant, on sentira combien il serait a désirer que
chacun des deux batimens que commandera M De La Pérouse,
les répétat dans le méme temps; ils peuvent se séparer et
parcourir des pays différens; deux observations se confirmeront
réciproquement, et porteront la chose a la démonstration: on
doit s’y refuser d’autant moins, que I’eau des expériences sera
aussi bonne que l'autre, et qu’elle n’occupera pas dans les
vaisseaux une place inutile, puisqu’on pourra la boire. Je
demande que M De La Pérouse veuille bien signer deux copies
de ce projet, qui seront aussi signées de moi; il en gardera une
et moi l'autre: ce sera une preuve de I’engagement, qu’il
contractera envers le public, de se charger des expériences qui
peuvent tourner a I’avantage de la navigation; du moins elles
sont proposées dans cette intention. & Rambouillet, ce 19 mai
1785. signé Tessier et La Pérouse.
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MEMOIRE PARTHOUINT 1

Pour diriger le jardinier dans les travaux de son voyage autour
du monde; par M Thouin, premier jardinier du jardin des
plantes.

la mission du jardinier qui accompagnera M De La Pérouse
dans son expédition, ayant pour but de porter aux habitans des
lieux qu’il va parcourir, les productions végétales de I’Europe
qui peuvent leur étre utiles, et de rapporter de ces divers pays
les végétaux propres a enrichir ’Europe, nous croyons devoir
diviser ce mémoire en deux parties, qui traiteront chacune des
objets qui ont rapport a ce double motif d’utilité. Premicre
partie. choix, nature et culture des végétaux qu’on transportera
de France. de tous les présens que la munificence du roi veut
faire aux habitans des pays nouvellement découverts, les
végétaux utiles a la nourriture des hommes sont, sans contredit,
ceux qui leur procureront les biens les plus durables, et les plus
propres a augmenter leur bonheur. Le choix de ces végétaux
doit étre fait parmi nos plantes
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légumicres, et nos arbres fruitiers les plus intéressans: les
légumes et les fruits qui n’ont besoin d’aucune préparation
pour étre propres a la nourriture des hommes, doivent tenir le
premier rang; et ceux qui n’ont besoin que d’étre cuits a sec
pour devenir mangeables, doivent étre mis au second. C’est a
quoi doivent se borner les présens qu’on peut faire a des
peuples qui, n’ayant point de vaisseaux propres a la cuisson des
alimens dans les fluides, ne feraient aucun usage des légumes
et des fruits qui exigent cette préparation pour €tre mangés.
C’est d’aprés ces considérations que nous avons formé les
listes qui terminent ce mémoire. On doit encore observer, pour
diminuer les frais d’acquisition, de ne pas emporter les
semences des variétés de 1égumes qui ne se conservent que par
une culture soignée et délicate. Ces graines, livrées a elles-
mémes dans des climats si différens de ceux de leur naissance,
ou tout au plus abandonnées a une culture grossicre,
rentreraient bientdt dans leurs espéces primitives, et ne feraient
que des doubles emplois, onéreux au transport. Le choix arrété,
il convient de déterminer en quelle nature il sera plus profitable
de faire ces transports de végétaux. Il n’est pas douteux que la
voie des semences, en méme temps qu’elle est la moins
dispendieuse pour les acquisitions, la plus facile pour le
transport, est encore la plus sire, en général, pour multiplier les
productions d’un
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climat dans un autre; mais elle exige du choix dans les graines,
des attentions pour leur conservation pendant le voyage, et des
soins pour les semer avec fruit dans les différens lieux auxquels
on les destine. On apportera la plus scrupuleuse attention pour
n’acquérir que des semences de la derniére récolte, qui auront
été bien aoltées, et qui seront parfaitement saines: celles qui se
trouveraient ridées, ou piquées par des insectes, seront
soigneusement exclues, non-seulement comme inutiles, mais
méme comme nuisibles a la conservation des autres. Ces
semences ainsi choisies seront divisées en deux parties; la
premic¢re comprendra toutes celles qui n’ont besoin que d’étre
abritées du contact de I’air et de ’humidité pour se conserver
jusqu’a leur destination; la deuxiéme sera composée de toutes
les graines qu’il sera nécessaire d’ensabler ou de mettre en
terre, pour conserver leur propriété germinative, telles que les
noyaux de nos arbres fruitiers, les semences de plusieurs
plantes de la famille des ombelliferes, etc. Les premieres
doivent étre renfermées dans des sacs de papier gris, et ensuite
mises dans des boites de fer-blanc, soudées le plus
hermétiquement possible; les secondes seront mises, lits par
lits, avec de la terre ou du sable, dans des boites de fer-blanc,
qu’on fermera ensuite trés-exactement. Ces différentes boites,
ainsi scellées, doivent étre renfermées dans des caisses solides,
qu’on recouvrira de toile
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cirée; elles doivent étre placées dans I’endroit du vaisseau le
moins accessible a I'’humidité, et le plus abrité de I’extréme
chaleur, comme du trés-grand froid: on les y laissera, sans étre
ouvertes, jusqu’a I’époque ou il sera a propos de semer les
graines. Comme il est probable que les semis n’auront pas un
seul lieu pour objet, et qu’il est a présumer que la Nouvelle
Z¢lande, les iles Sandwich, celles des Amis et de la Société,
auront leur part de ces présens; pour éviter d’éventer des
graines qui ne devront étre semées qu’a des époques tres-
différentes, nous croyons qu’il serait convenable de diviser en
quatre parties la totalit¢é de cet assortiment, de mani¢re que
chacune d’elles puisse étre contenue dans une caisse qu’on
n’ouvrira qu’a l'instant de les semer. Cela remédiera a un
inconvénient qui serait trés-préjudiciable aux semences.
L’ordre étant absolument indispensable dans une collection de
cette espece, le jardinier aura D’attention d’écrire sur chaque
paquet le nom de la graine qui y est renfermée, de les inscrire
sur un registre, a mesure qu’il les emballera dans les boites de
fer-blanc, de numéroter ces boites relativement a son registre,
et ensuite de les placer par ordre de numéros dans chacune des
grandes caisses qui doivent contenir cet assortiment: au moyen
de cela, il sera, en tout temps, a portée de trouver promptement
et sans peine les objets dont il aura besoin. Il n’est guere
possible de tracer d’une manicre précise



p209

un plan pour les semis de ces graines et leur culture dans des
lieux qu’on parcourra si rapidement; tout ce que nous pouvons
dire se réduira a des généralités auxquelles 'intelligence du
jardinier suppléera. En abordant dans un lieu ou l'on se
proposera de faire des semis, le premier soin du jardinier doit
étre de s’informer de la température du climat, d’examiner si
les productions du sol, sur-tout dans les plantes annuelles, sont
dans un état de croissance, de repos, ou de dépérissement. Ces
observations doivent le diriger dans le choix des graines qui
conviendront au climat, et dans les expositions les plus
favorables aux semis. Dans les pays trés-froids, si I’on arrive
en automne ou dans I’hiver, il faut renoncer a semer des
graines de plantes annuelles, qui ne germeraient pas, ou
seraient détruites par les premicres gelées; on peut tout au plus
risquer quelques graines d’arbres, telles que des pepins de
pomme, de raisin, des noyaux de différens fruits, etc. Parce que
ces semences, ne devant lever qu’au printemps, pourront se
conserver malgré les froids: si ’on arrive au printemps ou dans
I’été, alors rien n’empéchera de semer toutes les graines des
especes de plantes qui paraitront devoir s'acclimater, en
observant, autant qu’il sera possible, de choisir le sol et
I’exposition qui conviennent a chacune d’elles. Dans les pays
trés-chauds, en général, la sécheresse est un des inconvéniens
qui nuisent le plus a la multiplication
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des végétaux; il convient, pour en garantir les semis, de choisir
des sols humides, les bords des ruisseaux, les terrains bas, dans
le voisinage de la mer: les lieux ombragés seront ceux qui
devront étre préférés pour 1’établissement des cultures. Les
lieux destinés aux semis étant désignés, il est nécessaire que le
jardinier les fasse labourer, et qu’il les dispose a recevoir les
semences qu’il conviendra d’y confier; aprés quoi, il semera
ses graines, et surveillera leur culture autant de temps que lui
permettra le séjour des vaisseaux. S’il pouvait inspirer I’amour
de ces cultures a quelques naturels du pays, et qu’il parvint a
leur faire connaitre le mérite des productions qui en sont
I’objet, il remplirait doublement le but de bienfaisance que I’on
espere de sa mission. Indépendamment de ces cultures
soignées, le jardinier peut encore essayer un autre moyen de
multiplication, qui, s’il ne lui produit pas de grands avantages,
lui cotitera fort peu; ce serait, toutes les fois qu’il se disposerait
a parcourir le pays, de remplir ses poches d’un mélange de
plusieurs espéces de graines, qu’il répandrait, chemin faisant,
dans les lieux qui lui paraitraient les plus propres a leur
réussite: quelques coups de houlette suffiraient pour enfouir les
semences, et ameublir la terre du voisinage. Pour n’omettre
aucun des moyens qui peuvent rendre son voyage utile et
agréable, le jardinier doit tenir un journal exact de toutes ses
opérations: I’époque de ses semis, leur réussite, les progrés de
la végétation et leurs
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résultats, lorsqu’il pourra les observer, nous fourniront des
points de comparaison qui pourront perfectionner notre culture.
Comme il existe plusieurs végétaux qui peuvent étre trés-utiles
aux habitans des lieux qu’on va parcourir, mais dont les
semences n’ont pas la propriété de perpétuer nos variétés
intéressantes, fruit d’une longue culture, tels que la plus grande
partie de nos arbres fruitiers, il convient d’essayer de porter en
nature quelques individus de chacun de ces arbres; ce sera
I’objet du chapitre suivant. Malgré cela, on ne doit pas négliger
d’emporter abondamment des graines de ces arbres; elles
fourniront des fruits sauvages, qui semblables a ceux dont se
nourrissaient nos peres, pourront étre employés a la nourriture
de peuples encore moins civilisés qu’eux, et leur procurer un
fonds de richesses dont leur industrie perfectionnée pourra tirer
par la suite le plus grand avantage. transport des végétaux en
nature. I’époque ou nous nous trouvons, ne permet pas de lever
des végétaux qui sont en pleine terre et dans le moment de leur
plus grande végétation; mais a Paris, on a la ressource de
trouver en pot ce qui ne se rencontre par-tout ailleurs que
cultivé en pleine terre: il est donc nécessaire de
s’approvisionner de ces objets chez nos marchands; le succés
presque certain dédommagera amplement
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de la légere dépense du transport d’ici au lieu de
I’embarquement. Le transport d’arbres ne peut se faire, avec
quelque espérance de succes, que dans des caisses ou ils
puissent végéter pendant le voyage. Il faut pour cela se munir
d’un coffre de quarante pouces de long, sur vingt de large et
autant de profondeur, percé par son fond d’une douzaine de
trous pour I’écoulement des eaux surabondantes. Sa partie
supérieure sera composée d’un batis triangulaire, sur lequel
s’adapteront des grillages de fil de fer, des chassis vitrés, et des
contre-vents, pour ¢&tablir une libre circulation de [air,
augmenter la chaleur quand il en sera besoin, et abriter des
froids. Le choix des espéces étant fait conformément a 1’état
que nous en avons dressé, et que nous plagons a la fin de ce
mémoire, il conviendra de n’acquérir que des individus jeunes,
qui seront branchus dans toute la longueur de leur tige. Il faut
avoir soin qu’ils soient bien portans, vigoureux, et que leurs
greffes soient le plus prés de la racine qu’il sera possible.
Lorsqu’on aura rassemblé tout ce qui pourra étre renfermé dans
une caisse, on les emballera de la manicre suivante: au fond du
coffre, et sur les trous pratiqués pour I'écoulement des eaux, on
posera de menus platres pour empécher la terre d'étre entrainée
par I’eau des arrosemens; apres cela, on établira un lit de terre
forte de trois pouces d’épaisseur, qu’on appuiera légérement.
C’est sur ce lit qu’on posera le premier étage d’arbres choisis
parmi les plus grands,
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et sur-tout dans ceux qui, comme les figuiers, les vignes, les
cerisiers, etc. Ne craignent pas d’avoir leurs tiges enterrées un
peu profondément; on rapprochera le plus qu’il sera possible
les mottes de ces arbres qui auront été tirés de leurs pots, et on
remplira les vides qu’elles pourraient laisser entre elles, avec
du terreau de bruyére, qu’on tassera le mieux qu’il sera
possible, pour que ce premier rang ne forme qu’une masse
solide: un lit de terreau de bruyere, de deux pouces d’épaisseur,
recouvrira le premier ¢étage. On procédera ensuite a
Parrangement du second. Il doit étre disposé, comme le
premier, mottes contre mottes, les tiges les plus hautes dans le
milieu, et par gradation les plus basses sur les bords: on garnira
ensuite tous les vides avec du sable de bruyere, sans
s’embarrasser d’enterrer les tiges des arbres du lit inférieur;
pourvu qu’elles sortent de terre de trois a quatre yeux, cela
suffira a leur conservation. Enfin, on tassera la masse totale,
soit en battant la caisse contre terre, soit en la foulant avec le
poing, pour qu’il n’y reste point de vide, et que les cahots des
voitures et les roulis du vaisseau ne produisent aucun
dérangement. Pour étre plus slr de se procurer cet avantage, on
pourra établir sur la surface du lit supérieur une couche de
mousse recouverte d’une autre couche de paille neuve de
froment, le tout de I’épaisseur d’un pouce et demi; lesquelles
seront comprimées par un batis qui traversera le coffre entre les
tiges des arbrisseaux, sans y toucher, et sera cloué sur deux
tasseaux qu’on ¢établira intérieurement le long des cotés
latéraux.
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La plantation faite, on taillera les arbres de maniere que les
branches les plus prés du grillage de fil de fer, s’en trouvent
¢loignées d’environ un pouce ou deux; ensuite on arrosera
fortement la masse totale de cette caisse, et quelques jours
aprés on pourra la faire partir pour Brest par les rouliers. Pour
qu’il y ait moins de déperdition d’humidit¢ dans la caisse,
pendant un voyage qui peut durer douze ou quinze jours sans
qu’il soit possible de la remplacer, il conviendra de fermer les
volets latéraux; mais les deux petits des extrémités doivent
rester ouverts, pour que I’air se renouvelle et que les plantes ne
pourrissent pas. a I’arrivée des caisses a Brest, le premier soin
du jardinier doit étre de les ouvrir, de lever les grillages de fil
de fer, pour couper les pousses étiolées de ces arbres; et ensuite
il sondera la terre pour juger de I’état d’humidité ou de
sécheresse dans lequel elle se trouvera, et remédier au petit
désordre qu’aura pu occasionner le voyage. Apres la privation
d’air libre qu’auront éprouvée ces arbres, il ne serait pas
prudent de les exposer subitement au soleil; il conviendra de
les en préserver, soit en placant les caisses a ’'ombre, ou en les
couvrant de canevas pendant quelques jours. La culture des
caisses, pendant la traversée, se réduira a des arrosemens au
besoin, a garantir les arbres de ’extréme chaleur comme des
grands froids, soit en les couvrant de canevas pendant le jour,
et leur donnant le
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plus d’air possible pendant les nuits, soit en les descendant
sous les ponts, dans les parages froids; ensuite, quelques coups
de serpette seront utiles, pour élaguer, de temps en temps, les
individus trop vigoureux, qui pourraient nuire a leurs voisins.
Ces arbres, arrivés au licu de leur destination, seront tirés des
caisses, avec leurs mottes, le plus soigneusement qu’il sera
possible, et on les plantera aux expositions et dans la nature de
terrain qui conviennent a chacun d’eux; et pendant son séjour,
le jardinier veillera a leur conservation. Si toute la pacotille
n’est pas destinée pour le méme lieu, il se contentera de tirer
des caisses les individus qu’il se proposera de planter, et il
remplira leurs places par des productions du pays qu’il croira
devoir étre utiles a ’Europe. C’est a I'intelligence du jardinier
a faire comprendre aux habitans du lieu, que ces arbres sont des
présens, et qu’ils doivent les soigner avec intérét, par 1'utilité
qu’ils en tireront. Voila, a peu prées, tout ce qu’on peut dire sur
la premiére partie de la mission du jardinier; nous allons traiter
de la seconde. Seconde partie. de la récolte des végétaux qui
peuvent étre utiles a [’Europe, et de leur conservation pendant
le voyage. ces récoltes doivent comprendre, i les semences, 2
les oignons et les racines charnues des plantes vivaces,
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3 et les jeunes pieds d’arbres intéressans dont on n’aura pu se
procurer des graines. Les semences doivent étre récoltées,
lorsqu’on en aura le choix, dans leur plus parfaite maturité;
mais comme il arrivera trés-souvent que le peu de séjour que
I’on fera dans les iles ou I’on abordera, ne laissera pas le temps
de retarder la récolte des semences qui ne seront pas
parfaitement mires, il ne faut pas se dispenser pour cela de les
ramasser: on peut en tirer toujours un parti avantageux; mais
dans ce cas, il convient d’avoir une précaution indispensable.
Les plantes herbacées, dont les semences ne se trouveraient
qu’aux trois quarts et méme aux deux tiers de leur maturité,
doivent étre arrachées avec leurs racines, ensuite liées par
bottes, et transportées au navire, ou on les suspendra dans un
lieu a I’abri du soleil et de I’humidité: il est indubitable qu’une
partie des semences de ces plantes miirira dans 1’espace de six
a huit jours; alors on les récoltera. S’il arrivait qu’une plante
mtéressante dont on elt fort a coeur d’obtenir des semences, ne
se trouvat qu’a ’époque ou ses graines ne seraient que nouées,
il ne faudrait pas désespérer de parvenir a son but. Dans ce cas,
il conviendrait d’arracher ces plantes en mottes, et de les
planter dans des paniers. Ces paniers seront couverts de leurs
nattes pendant les premiers jours; on arrosera matin et soir les
plantes qu’ils renferment, et insensiblement on les
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découvrira: la maturation des graines s’effectuera pendant le
voyage, et Ion n’aura pas a regretter d’avoir manqué une
occasion souvent unique de procurer a I’Europe un végétal
précieux. Si I'on a le bonheur de rencontrer des semences
parfaitement mires, la mani¢re de les récolter n’est point
indifférente pour leur conservation. Non-seulement il faut bien
se garder de les égrainer, mais il faut, au contraire, les cueillir
avec leurs enveloppes et leurs péduncules. Celles qui viennent
dans des gousses, siliques et capsules, resteront dans leurs
fruits, qu’il sera méme nécessaire de lier, pour qu’ils ne
s’ouvrent point pendant la traversée; il en sera de méme des
cones, et en général de tous les fruits secs. Les petites
semences qui croissent en épis, en panicules, en verticilles, en
corymbes, seront récoltées toutes entieres avec des queues de
cinqg a six pouces de long, qu’on tordra dans différens sens,
pour intercepter toute communication intérieure de I’air avec
les germes des semences. La conservation des graines, pendant
un voyage aussi long et dans des latitudes si différentes, exige
des précautions indispensables: il est certain que les semences
qui resteront renfermées dans leurs enveloppes, se conserveront
mieux que les autres; mais il faut qu’elles soient bien seches,
ainsi que les parties qui les accompagnent, qu’ensuite on ait
I’attention de les débarrasser des insectes, et des oeufs de ces
insectes, qui pourraient éclore pendant la
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traversée et manger ces semences sans qu’on s’en apercut.
Quelques heures d’exposition a un soleil ardent, suffiront pour
produire le premier effet; et si 'on soupgonne des insectes
imperceptibles, ou des oeufs renfermés dans les enveloppes de
ces semences, en prenant la précaution de les placer sous une
cloche dans laquelle on allumera du soufre, la vapeur de cette
substance les fera périr en quelques minutes. Assuré que les
semences ne contiennent ni humidité surabondante, ni insectes,
on les enveloppera, espece par espéce, dans des carrés d’un
papier fort qui n’aura point été collé. Sur chacun de ces
paquets, on mettra un numéro qui sera relatif a un échantillon
de la plante ou arbre sur lequel on aura récolté¢ la graine;
ensuite on rangera ces différens paquets dans une boite de fer-
blanc, en les serrant le plus qu’il sera possible, autant pour
¢conomiser la place, que pour empécher I’action du roulis sur
des corps qui, n’étant pas fortement assujettis, se froisseraient
et se détruiraient les uns les autres. La boite remplie sera
fermée de son couvercle, qu’on soudera le plus
hermétiquement qu’il sera possible; on écrira aussitdt sur cette
boite I’objet qu’elle renferme, comme, par exemple: graines
récoltées depuis telle époque jusqu’a telle époque, dans tel
lieu. Lorsqu’on aura rassemblé plusieurs boites semblables, on
les emballera dans une caisse de bois fort, qu’on couvrira d’une
toile cirée, sur laquelle on mettra un renseignement pareil a
celui ci-dessus.



p219

Les semences nues, du volume d’une noisette et au-dessus,
exigeront une autre préparation. Il convient, immédiatement
apres leur récolte, de les laisser exposées a I’air libre, dans un
lieu fermé, pendant le temps convenable, pour les ressuyer de
I’humidité qu’elles pourraient contenir de trop, et en méme
temps pour perfectionner leur maturité; aprés quoi on visitera
ces graines, pour en rejeter toutes celles qui seront mal
conformées, avortées, ou piquées par des insectes. Ensuite on
disposera au fond d’une boite de fer-blanc, d’une capacité
suffisante pour contenir le double du volume des graines, un lit
de terre d’un doigt d’épaisseur, sur lequel on établira un lit de
semences ¢écartées de quelques lignes les unes des autres; on
recouvrira ces graines de six lignes de terre, sur laquelle on
disposera un autre lit de graines; ainsi de suite, jusqu’a environ
un doigt de la partie supérieure de la boite, pour y mettre le
dernier lit de terre qui doit &tre comprimé fortement par le
couvercle, qu’on soudera. La terre dont on se servira pour cette
opération, ne doit étre, ni trop séche, ni trop humide, mais telle
qu’on la rencontre a la surface de la terre, lorsqu’il n’a pas plu
depuis huit ou dix jours. Trop séche, elle absorberait I’humidité
nécessaire a la conservation des graines; trop humide, elle les
ferait pourrir. C’est du juste milieu entre ces deux extrémes, et
proportionnément a la nature des graines, que dépend la
réussite de cette espeéce d’emballage. Il n’est pas besoin
d’avertir qu’il est important, aprés
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avoir soud¢ la boite, de mettre dessus un titre qui annonce ce
qu’elle renferme, toujours en rapport avec I’herbier et avec le
journal du jardinier; I’importance de cette précaution est trop
sensible. Les semences nues, d’un petit volume au-dessous de
celui d’un pois, peuvent étre mises péle-méle avec de la terre,
sans observer de lit régulier, et du reste arrangées comme les
précédentes. Les graines renfermées dans des calices charnus,
dans des baies, ou dans des fruits pulpeux, comme les figues,
les groseilles, les pommes, les péches, etc. Doivent en étre
tirées lorsque ces fruits commencent a pourrir, signe de la
parfaite maturité des semences; on les étendra ensuite a I’air
libre, aprés quoi on pourra les renfermer dans des caisses de
fer-blanc, avec de la terre, comme il a été dit ci-dessus. Pour
varier les chances et ne rien donner au hasard, peut-étre serait-il
convenable d’emballer avec de la terre, et de la méme maniére
que les semences nues, une portion de chaque espece de celles
qui viennent renfermées dans des capsules, siliques, etc. Cette
précaution serait sur-tout trés-utile a prendre, lors des récoltes
du commencement du voyage: on ne saurait trop varier les
procédés pour conserver les graines pendant un si long temps.
Jusqu’a présent toutes les boites dont nous avons recommandé
le scellement a mesure qu’elles se trouveront remplies, ne
doivent étre ouvertes, en aucun cas, jusqu’a
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I’époque ou arrivées en France, on sera disposé a semer les
graines: elles n’exigeront d’autres soins pendant la traversée,
que d’étre placées dans I’endroit du vaisseau le moins exposé
aux variations de I’atmosphére des parages qu’on rencontrera;
elles doivent étre préservées aussi de trop d’humidité, et sur-
tout de la grande sécheresse. Parmi les semences, on n’est point
encore stir qu’il n’en existe pas plusieurs dont il soit impossible
de retarder la germination, telles que celles des palmiers, des
myrtes, des rubiacées, et en général toutes celles dont les
graines sont remplies par un corps corné, et qui n’ont qu’un
trés-petit embryon logé dans une petite cavité; ces familles sont
nombreuses en beaux arbres, la plupart utiles. Le peu de
réussite des semences de ces arbres, qui nous ont été apportées
avec beaucoup de précautions, semble prouver cette
impossibilité: il convient donc d’employer d’autres moyens
pour se procurer ces Etres intéressans. Nous croyons qu’il
conviendrait de semer les graines a mesure qu’on les
récolterait. Il faudra pour cet effet avoir un coffre auquel on
pourra donner les dimensions ou I’é¢tendue qu’on jugera
nécessaires a la quantité¢ de graines qu’on aura a y mettre, mais
auquel on ne pourra donner moins de vingt pouces de
profondeur. Ce coffre doit étre rempli d’une terre meuble
substantielle, qu’on prendra a l'instant du besoin, dans un lieu
fertile en plantes: on y semera les graines fort pres les unes des
autres, a différentes profondeurs; les plus grosses, comme les
cocos des
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Maldives, a huit pouces de profondeur, et les plus fines, a
quatre lignes. On ménagera, entre la terre et le bord supérieur
du coffre, un espace de deux pouces pour y mettre un lit de
mousse, lequel sera contenu par quatre ou cinq traverses
clouées sur les bords du coffre, pour assurer la masse qu’il
renfermera contre les roulis du vaisseau. Les semis faits dans
cette caisse, on établira a sa partie supérieure une rangée de
cerceaux, sur laquelle on batira un grillage en fil de fer, pour
préserver les semis du ravage des rats et des animaux
domestiques du vaisseau, pendant la traversée. La culture de
ces semis consistera a entretenir, par des arrosemens, la terre de
ces caisses dans un état d’humidité favorable a la germination
des graines, a les préserver des coups de soleil trop ardens, en
les couvrant pendant le jour d’un canevas grossier, et sur-tout a
les préserver du froid dans les parages ou il y aurait a craindre
des gelées, en les transportant dans le lieu le plus abrité du
vaisseau, et enfin a sarcler avec ménagement les herbes trop
voraces qui pourraient nuire a de plus délicates: deux petites
portes pratiquées dans les deux parties du grillage des
extrémités, faciliteront les moyens de faire cette opération
autant de fois qu’elle sera nécessaire. Nous avons présumé,
jusqu’a présent, que le jardinier chargé des récoltes végétales,
trouverait a son débarquement, dans les lieux qu’il parcourra,
les graines mires, ou presque mires; mais il peut arriver qu’il
ne rencontre ni
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I'un ni lautre, et que se trouvant dans une position a ne
pouvoir enlever des individus en nature, il se voie dans la triste
nécessit¢ d’abandonner un lieu sans pouvoir montrer a
I’Europe une seule de ses productions: dans un cas semblable,
il lui restera une ressource dont il peut faire usage, méme dans
des circonstances moins défavorables. Tout le monde sait que
les graines des végétaux tombent a mesure qu’elles mirissent,
et qu’une grande partie est entrainée par les eaux dans les lieux
bas, ou portée par les vents sur les lisicres des bois: en
ramassant avec un balai, dans ces différens lieux, une masse de
quelques pieds cubes de terre prise sur une grande surface, on
sera sir d’emporter beaucoup de semences de plantes
indigenes; et ces terres, renfermées dans des boites, apres avoir
été desséchées convenablement, conserveront les semences
jusqu’en Europe. Nous en avons eu la preuve par I’envoi que
nous a fait de Cayenne M Aublet. Ce voyageur avait embarqué
une soixantaine de caisses remplies d’arbres et de plantes
précieuses de cette colonie: les arbres moururent en chemin;
mais les terres ou ils étaient plantés, ayant été étendues sur une
grande surface de couches couvertes de chassis, produisirent un
grand nombre de plantes, dont plusieurs se sont conservées
dans nos jardins. On peut donc user de ce moyen avec certitude
du succes: il est méme le seul qui, dans certains cas, puisse
procurer quelques espéces de plantes. Les parties de la
fructification des plantes de la famille
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des fougeres, des champignons, etc. Sont & peine connues; a
plus forte raison connait-on moins encore les graines de ces
plantes. Jusqu’a présent les pieds en racines qu’on a essay¢ de
faire passer en Europe, n’ont eu aucun succes: il est probable
qu’en ramassant les terres ou croissent ces plantes, et en mélant
dans ces terres de leurs feuillages dans différens états, on
obtiendra des germes qui, s’ils sont bien gouvernés dans leurs
premiers développemens, nous procureront des plantes
intéressantes. Pour cela, il faut que le jardinier chargé de ces
envois, ait la plus grande attention de noter sur son journal la
nature du sol ou il aura fait sa récolte, son exposition, le degré
d’humidité ou de sécheresse, enfin s’il I’a faite dans un terrain
bois¢ ou découvert. Pour économiser la place autant qu’il est
possible, et pour tirer tout le parti dont les envois de semences
qui seront faits a graines nues sont susceptibles, il faut choisir
la terre dont on les accompagnera, comme il a ét¢ dit ci-dessus,
plutot que de la prendre au hasard; ce qui demandera quelque
attention de plus, mais procurera un bien plus grand avantage.
Pour terminer enfin ce qui reste a dire sur les envois de graines,
nous tacherons d’établir les proportions dans lesquelles on doit
récolter chacune d’elles. Il n’est pas douteux que les arbres et
les plantes qui peuvent étre utiles en Europe a la nourriture de
ses habitans, doivent tenir le premier rang; comme [’espéce de
fougere dont la racine sert d’aliment aux peuples de la
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Nouvelle Z¢lande. Les plantes d’usage dans les arts,
occuperont le second; celles qui peuvent servir a la décoration
de nos jardins, le troisieme; enfin le quatrieme comprendra les
plantes qui ne sont propres qu’a tenir une place dans les jardins
de botanique. On doit encore proportionner la quantité de la
récolte de chaque espece de graines, au climat dans lequel on la
fera. Dans les pays dont la température est analogue a celle de
I’Europe, on ne risque rien d’en ramasser en grande abondance,
parce que I’emploi de ces graines sera facile a faire, devant étre
semées en pleine terre; et leur quantité fournira les moyens de
les multiplier en grand dans les différentes provinces de
France. Celles des pays plus chauds doivent étre ramassées en
moindre quantité, parce que ces semences ayant besoin de
couches, de chassis et de serres pour lever, on ne peut en
conserver qu’un petit nombre, & moins qu’on ne veuille en faire
passer dans nos colonies des Antilles et de I’Inde: alors il faut
que la culture de ces objets soit susceptible de procurer des
avantages. Une autre observation non moins importante, c’est
de colliger une plus grande quantité de chaque espéce de
semences, dans les derniéres années du voyage, que dans les
premicres; parce qu’il est trés-probable que, malgré tous les
soins possibles, une partie des graines récoltées dans le
commencement du voyage, s’appauvrira avant le retour des
vaisseaux en Europe, et qu’il y en aura beaucoup de chaque
espece qui ne seront plus en état de lever; au
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lieu que les récoltes des derniéres années du voyage, seront
infiniment meilleures. Si I’on prévoyait devoir toucher pendant
le voyage a des <établissemens européens, il serait bien
intéressant que le jardinier fit ses dispositions d’avance, pour y
déposer une pacotille de petits paquets de toutes les especes de
semences qu’il aurait colligées précédemment, et qu’il y joignit
aussi un double de son herbier, dont les numéros seront en
rapport avec ceux qu’il mettra sur les sachets des graines qu’il
rapportera en Europe. Ces envois pourraient étre contenus dans
des boites de fer-blanc renfermées dans des caisses
enveloppées de toile cirée, et adressées a m le maréchal De
Castries, pour les jardins du roi. Du transport des bulbes,
oignons, racines charnues de plantes vivaces, et de leur culture
pendant le voyage. Il n’y a pas de doute que si ’on rencontre
ces plantes dans leur état de repos, c’est-a-dire, lorsque leur
fructification est achevée et leurs fanes desséchées, ce sera la
saison la plus favorable de les lever de terre; elles n’exigeront
ensuite d’autres soins que d’étre épluchées pour les dégager
des enveloppes qui pourraient s’imprégner de I’humidité de
’air et occasionner la pourriture des oignons: exposées pendant
quelques jours aux rayons du soleil, elles se ressuieront, et I’on
pourra alors les renfermer dans des boites, lit par lit, avec du
sablon fin et sur-tout fort sec. Si I’on ne rencontre ces plantes
qu’en pleine végétation,
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il conviendra alors de les lever de terre en mottes, de les
planter dans des paniers, et de les y cultiver jusqu’au temps ou
leurs fanes étant amorties, on pourra les arracher sans risque.
En prenant les précautions indiquées dans Darticle précédent,
on parviendra a les conserver. Ces bulbes n’étant pas
susceptibles d’étre retardées dans leur végétation, a 1’époque
ou elles ont coutume de croitre, elles pousseront, quelque chose
qu’on fasse; il convient donc que le jardinier ait I’attention de
visiter de temps en temps les boites ou il les aura renfermées.
Lorsqu’il s’apercevra qu’elles commenceront a entrer en
végétation, il faut qu’il les en tire, et qu’il dispose pour leur
plantation une ou plusieurs caisses de huit pouces, ou d’un pied
tout au plus. Elles seront remplies d’une terre légére,
sablonneuse et substantielle, que le jardinier prendra dans un
sol qui lui paraitra le plus fertile en plantes, toujours dans la
vue d’acquérir des productions indigénes, ce qui multipliera les
chances sans augmenter I’embarras du transport. Les oignons
peuvent étre plantés a un demi-pouce les uns des autres, et a la
profondeur d’un a quatre pouces, suivant leur grosseur. La
plantation faite, il est bon qu’il se trouve environ deux pouces
de vide entre la terre et le bord du coffre, pour y mettre un lit
de mousse longue, ou a son défaut, d’herbe séche: on clouera
sur ce coffre un grillage de tringles, pour assurer toute la masse
contre les roulis du vaisseau; on pratiquera ensuite le batis de
cerceaux, et le grillage de fil de fer.
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Pendant la végétation de ces plantes bulbeuses, la culture doit
consister en des arrosemens légers, en des sarclages, en des
soins assidus pour les garantir de I’ardeur du soleil, des pluies
trop abondantes, et sur-tout du froid. Lorsque la végétation des
plantes bulbeuses sera accomplie, il conviendra alors de les
priver d’eau entierement, d’accélérer le desséchement de leurs
fanes, en les laissant exposées au plus grand soleil; aprés quoi
rien n’empéchera qu’on ne reléve ces oignons de terre, et qu’on
ne les renferme dans leurs boites, aprés avoir pris les
précautions indiquées pour leur conservation. Ces soins se
répéteront autant de fois qu’il s’écoulera d’années pendant le
voyage. Pour ne pas perdre I’historique de la végétation de ces
especes de bulbes dans des déplacemens si multipliés, il
conviendrait qu’on assujettit, avec un fil de fer, un numéro en
plomb a chacune d’elles, lequel fit relatif au journal du
jardinier. du choix des arbres vivans qu’on voudra rapporter
en Europe, et de leur culture pendant le voyage. on ne doit user
que fort modérément de ce moyen d’acquérir des productions
des pays qu’on parcourra, et sur-tout dans le commencement
du voyage. Il est peu de végétaux qui, cultivés pendant trois a
quatre ans dans des caisses, et €prouvant des changemens
presque subits d’une température a une autre, puissent résister a
tant de
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contrariétés, malgré les soins assidus dont nous allons
¢baucher le détail: il faut donc absolument se restreindre a ne
colliger de cette maniére que les objets essentiels qu’il sera
impossible de se procurer de semence. Il faut choisir des
individus jeunes; ceux venus de semence sont préférables a
ceux qui croissent sur souche: il est bon qu’ils soient bien sains
et vigoureux, que leurs tiges ayent a peu pres la grosseur du
pouce par le bas, et qu’ils soient branchus dés leurs racines, s’il
est possible; il faut les déplanter avec soin, sans casser ni
froisser les racines. On les plantera dans des caisses le plus pres
possible les uns des autres. Pour faire cette opération avec
succes, voici les moyens qu’on doit employer. La caisse établie
d’un bois solide, sera placée de niveau sur des tasseaux qui
¢leveront le fond de la caisse de quelques pouces au-dessus du
sol, dans un lieu abrité du soleil. Dans le fond de la caisse, et
sur les trous qui y auront été pratiqués, on placera quelques
coquilles ou menues pierrailles, pour empécher la sortie de la
terre et faciliter I’écoulement des eaux. Apres cela, on fera un
lit de terre meuble et substantielle, de deux a trois pouces de
haut, dans toute I’étendue de la caisse: ensuite, si les arbres et
arbustes qu’on se proposera d’apporter, sont a racines nues, on
les disposera les uns contre les autres, en placant ceux qui ont
les racines les plus volumineuses les premiers, et ceux qui en
sont le
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moins pourvus, entre les autres, et le plus prés qu’il sera
possible, pour économiser la place; enfin avec de la terre fine et
bien séche, pour qu’elle s’insinue dans tous les vides des
racines, on enterrera les arbres jusqu’au collet, ayant soin, a fur
et mesure qu’on la répandra sur les racines, de la tasser, soit en
battant la caisse contre terre, soit en se servant d’un plantoir
pour la fouler entre les racines, et faire en sorte qu’elle
remplisse tous les vides. Cette opération faite, on arrosera cette
caisse a plusieurs reprises, jusqu’a ce que l’eau perce par les
trous d’en bas, et on rabattra les jeunes arbres a sept ou huit
pouces au-dessus de la terre: il sera bon de couvrir la surface de
la terre d’un lit de mousse de quelques pouces d’épaisseur, tant
pour conserver I’humidité, que pour affermir la masse totale,
au moyen d’un grillage en bois. Si les arbustes, au lieu d’étre a
racines nues, sont en mottes, c’est-a-dire, garnis de terre autour
des racines, leur réussite en sera plus stire; alors on rapprochera
ces mottes les unes des autres dans la caisse, et, pour regagner
la perte de place qu’elles occasionneront par leur volume, on
pourra planter entre chacune d’elles des boutures d’arbres qui
se propagent de cette maniere, tels que les paletuviers, les
figuiers, et autres arbres spongieux; d’ailleurs on pourra y
semer des graines, comme dans les autres, et les arranger, pour
le reste, de la méme manicre. Ces caisses ainsi garnies
d’arbrisseaux, pourront étre embarquées sur les vaisseaux. Leur
culture doit étre la
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méme que celle qui se pratique dans nos serres chaudes: elle
consistera, d’abord en des arrosemens journaliers,
proportionnés au besoin des individus et au degré de chaleur
des parages ou ’on se rencontrera; il vaut mieux pécher par
défaut que par exces; les suites en sont moins a craindre pour la
conservation des arbres. Ces arrosemens seront faits avec de
I’eau douce, I’eau de mer étant nuisible a presque tous les
végétaux: on les administrera le matin et le soir dans les
latitudes chaudes, et avec ’arrosoir a pomme, en manicre de
petite pluie, qui lave les feuilles et les tiges avant que d’imbiber
la terre. Dans les pays froids, au contraire, il faut n’arroser que
dans un besoin pressant, choisir I’heure du jour la plus chaude,
et verser I’eau avec I’arrosoir a goulot, seulement au pied des
plantes qui en auront besoin. Indépendamment de ces soins, il
est important que le jardinier surveille chaque jour ses
arbrisseaux, qu’il les nettoie des feuilles mortes et des insectes
qui pourraient leur nuire, qu’il rogne les pousses trop
vigoureuses, qu’il les abrite du froid, de ’extréme chaleur, de
la sécheresse, de la trop grande humidité; et sur-tout, dans les
parages ou il ne sera pas possible de les laisser a Iair libre,
qu’il renouvelle de temps en temps I’air des caisses, en ouvrant
pendant quelques heures les deux petites croisées de
Pextrémité; sans cela les plantes s’étioleraient, elles
moisiraient, et finiraient par périr. Les plantes succulentes, de
la nature des plantes grasses,
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telles que les raquettes, les cierges, les alo€s, les euphorbes, les
pourpiers ligneux, les ficoides, etc. Pourront s’apporter en
nature de la méme maniére que les arbrisseaux; mais il ne faut
pas les méler ensemble, parce qu’elles exigent une autre
culture. On en fera des caisses séparées; la terre ou elles seront
plantées treés-pres les unes des autres, doit étre d’une nature
compacte; six a huit pouces d’épaisseur au fond d’une caisse
suffiront pour les recevoir: au lieu de mousse, on mettra sur
cette terre une couche de paille longue ou de foin bien sec,
fortement assujettie par un grillage de bois; et lorsque ces
plantes auront été plantées dans les caisses, on les arrosera
assez abondamment pour consolider la terre autour des racines
pendant le voyage. Ces plantes ne devront étre arrosées que
lorsqu’elles en auront le plus grand besoin; on leur donnera de
air le plus souvent qu’il sera possible, et on les garantira sur-
tout de ’humidité et du froid. Voila a peu prés toutes les
précautions essentielles qu’on doit prendre pour la réussite des
plantes en nature. L’intelligence du jardinier suppléera a une
infinité de petits détails qu'on n’a pu prévoir; mais nous
croyons qu’on ne doit user de ce moyen d’enrichir ’Europe de
productions étrangeres, que ’année du retour des vaisseaux.
Nous terminerons ce mémoire par 1’état des outils et ustensiles
dont il est bon que le jardinier soit pourvu pour ses cultures et
ses récoltes, pendant le voyage.
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etat des objets nécessaires au jardinier pendant son voyage.

1 vingt-quatre boites de fer-blanc, de différentes grandeurs,
depuis dix pouces de long, sur huit de large et six de
profondeur, jusqu’a vingt pouces de long, sur seize de large et
douze d’épaisseur. Ces boites sont destinées a mettre une partie
des semences qu’on emportera d’Europe, et elles serviront, au
retour, a contenir les graines qu’on aura rencontrées pendant le
voyage.

2 deux arrosoirs, dont un a pomme fine, et ’autre a goulot,
pour cultiver les plantes en nature sur le vaisseau, et pour la
culture premieére des graines qu’on semera dans différens
parages.

3 quatre serpettes de différentes tailles, pour servir et dans les
cultures et dans les récoltes.

4 deux greffoirs pour le méme usage.

5 deux thermométres a mercure, gradués suivant Réaumur,
pour étre placés dans les caisses de plantes vivantes, afin de
diriger le jardinier sur leur culture

6 les dix poingons nécessaires pour frapper les numéros
propres a marquer les arbres et plantes qu’on emportera
d’Europe, et ceux qu’on y rapportera.

7 soixante livres de plomb laminé, d’une ligne d’épaisseur,
pour faire des numéros.
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8 un baton de six pieds de long, divis¢é en pieds dans sa
longueur, qui, par le bas, aura une douille sur laquelle se
vissera une petite béche pour lever des plantes avec leurs
racines, et par sa partie supérieure une autre emboiture pour y
placer un petit croissant avec un crochet, pour atteindre aux
branches d’arbres qui seront hors de la portée de la main.

9 deux pioches a deux pointes, dont une sera aplatie, et ’autre
aigué, propres a faire les défongages nécessaires a la plantation
des arbres, ou enlever ceux qu’on voudra rapporter en Europe.
10 deux béches destinées au méme usage.

11 deux scies a main, fermant en couteau, propres a scier les
branches d’arbres dont il ne serait pas possible de se procurer
des graines autrement.

12 trois boites de fer-blanc, de seize pouces de long, sur dix de
large et six d’épaisseur, divisées dans I'intérieur en plusieurs
compartimens; s’ouvrant a charniére, et ayant des anneaux
pour les suspendre en bandouliere, lorsqu’on ira récolter des
graines et des plantes pour I’herbier.

13 six autres boites de fer-blanc, de seize pouces de long, sur
onze de large et un pied d’épaisseur, pour mettre les plantes
seches, dont les numéros seront en rapport avec ceux qui seront
mis sur les semences qu’on récoltera.

14 six rames de grand et fort papier gris, non collé, pour
préparer les exemplaires de plantes qu’on destinera a I’herbier.
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15 quatre rames de grand papier blanc, pour mettre les plantes
séches.

16 quatre livrets in-4 de papier blanc, propres a faire le journal
du jardinier, et les états des productions qu’il emporte, et de
celles qu’il rapportera de son voyage

17 une grande écritoire garnie de deux canifs, d’une douzaine
de crayons, et d’un stylet pour disséquer les graines.

18 une loupe a deux lentilles.

19 les ¢lémens d’agriculture, de Duhamel, 2 vol in-12.
20 la physique des arbres, de Duhamel, 2 vol in-4. Ces deux
ouvrages sont destinés a I’instruction et a I’amusement du
jardinier pendant un si long voyage.
etat des graines qu’il est nécessaire d’acquérir pour semer
dans les différens lieux qu’on parcourra.
premicre division.
objets qui peuvent se manger sans préparation
fruits d’arbres.
Pepins de: pommes 6 boisseaux.
Poires 6 boisseaux.
Raisin 8 boisseaux.
Groseilles 8 litrons.



Noyaux de:

péches 2 boisseaux.

Abricots 1 boisseau.

Prunes 1 boisseau.

Cerises un demi boisseau.

Amandes 2 boisseaux.

Noix 2 boisseaux.

Fruits d’herbes.

Graines de:

melons de différentes especes 6 litrons.
Pastéque a chair rouge et a chair blanche 4 litrons.
Artichauts blancs et violets 4 litrons.
Poivre de Guinée 1 litron.

Légumes.

Graines de: céleri des différentes variétés i boisseau.

Cerfeuil un demi boisseau.

Cresson alénois 1 boisseau.

Persil des différentes variétés 4 litrons.
Pourpier doré i litron.

Oseille 1 litron.

Laitue pommée un demi boisseau.
Laitue romaine un demi boisseau.
Petite laitue a couper 1 boisseau.
Chicorée sauvage 1 boisseau.
Racines.

Oignons blancs et rouges 1 boisseau.
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Navets des différentes variétés 2 boisseaux.
Raves des différentes especes 6 litrons.

Radis noirs et blancs 2 litrons.

Ail 1 litron.

Echalotes 1 litron.

Deuxiéme division.

substances qui n’ont besoin d’autre préparation pour étre
mangéees, que d’étre cuites a sec.

racines.

Pommes de terre 1 litron.

Carottes des diverses variétés 2 boisseaux.
Chiroui 3 litrons.

Panais 1 boisseau.

Salsifis d’Espagne 1 boisseau. Salsifis blanc un demi boisseau.
Betterave rouge, blanche et jaune 3 boisseaux.
Semences céréales.

a acquérir a Brest:

froment des différentes especes 8 boisseaux.
Mais des différentes variétés 4 boisseaux.
Sarrasin, ou blé noir 4 boisseaux.

Riz de Piémont 4 boisseaux.

Orge des différentes especes 4 boisseaux.
Avoine des différentes variétés 2 boisseaux.
Seigle 4 boisseaux.
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Troisieéme division.
productions qui ne sont mangeables que cuites dans un fluide,
et qui ne conviennent, pour cette raison, qu’aux peuples qui ont
['usage des vaisseaux propres a les faire cuire.
pois des différentes espéces 6 boisseaux.
Haricots des différentes especes 6 boisseaux.
Féves de marais des différentes variétés 3 boisseaux.
Lentilles de la grosse espéce 2 boisseaux.
Pois chiches blancs et rouges 1 boisseau.
Lupins 2 litrons.
Vesce blanche et noire 2 litrons.
Fenu-grec 1 litron.
Moutarde blanche i litron.
Mélongene un demi litron. Chou pommé blanc 1 boisseau.
Chou pommé rouge 1 boisseau.
Citrouille et potiron 1 boisseau. Concombre 1 litron.
Courge 1 litron.
Calebasse 1litron.
Bonne-dame 1 boisseau.
Carde-poirée un demi boisseau.
Tabac un quart de litron.



état des végétaux qui doivent étre transportés en nature.
arbres et arbustes fruitiers.

I pommier de calville rouge.

I pommier blanc.

2 pommiers de reinette franche.
2 pommiers d’api.

I poirier de beurré d’Angleterre.
2 poiriers de bon-chrétien.

2 poiriers de crassane.

2 poiriers de saint-Germain.

4 vignes-chasselas doré.

4 vignes-muscat.

2vignes-raisin de Corinthe.

2 péchers-grosse mignonne.

I pécher-brugnon.

2 pruniers de reine-claude.

I prunier de mirabelle.

2 pruniers de gros damas de Tours.
2 abricotiers ordinaires.

2 abricotiers-péche.

3 figuiers blancs.

2 figuiers-angélique.
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2 figuiers violets.

2 cerisiers de Montmorenci.

2 guigniers.

2 bigarreautiers

2 oliviers francs.

2 coignassiers de Portugal.

I mirier noir.

2 chataigniers cultivés.

I noyer a coque tendre.

I amandier a coque tendre

2 framboisiers de Malte.

Plantes légumicres.

Pommes de terre des différentes variétés.
Topinambour. Ail. échalotes: a prendre a Brest.
Patates. Ignames: a prendre aux iles du cap Vert, au cap de
Bonne-Espérance, ou dans I’Amérique septentrionale.
Arbustes d’agrément.

Rosier a cent feuilles.

Lilas.

Tubéreuse.
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ETATT 1

Des marchandises et effets embarqués sur les batimens aux
ordres de M De La Pérouse, tant pour donner en présens que
pour faire des échanges.

fer en barre. Fer en tole.

Fer en clous de différentes grandeurs. Paquets de fil d’archal.
Cuivre en feuille.

Paquets de fil de cuivre.

Plomb en lame.

Hardes de différentes especes.

Filets pour la péche etc.:

fournis par le port de Brest.

Haches de différentes grandeurs, et herminettes, 2000.

Ciseaux et gouges de menuisier, 2500.

Besaigués de charpentier, 50.

Masses et marteaux de fer, 700.

Coins de fer a fendre le bois, 550.

Scies de long, montées, 50.

Scies en feuille, 500.

Scies a main, 600.

Pinces rondes et plates, et tenailles a arracher les clous, 1000.
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Couteaux de différentes espeéces et grandeurs, 7000.
Serpettes, 150.

Paires de ciseaux de tailleur, et autres, 1000.

Limes d’acier, 2400.

Rapes a bois, 1200.

Paquets de fil de laiton assorti, pesant 500 livres.
Vrilles, 1000.

Vilebrequins avec leurs meches, 100.

Hamecons pour la péche, 9000.

Aiguilles de différentes grandeurs, pour coudre, 50000.
épingles assorties, 1000000.

Miroirs montés, de différentes grandeurs, 600.

Verres a pied, ou gobelets, 1800.

Carafes de verre, 200.

Tasses et soucoupes de porcelaine des Indes, en couleur et or,
200.

Jattes de porcelaine idem, 50.

Rassades ou grains de verre de couleur, assortis, 1400 paquets.
Bagues de verre de couleur, 2000.

600 gobelets.

100 aiguicres.

600 assiettes.

100 plats: d’étain.

Briquets, 1000.

Pierres a fusil pour briquets, 30000.
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Amadou, 200 livres pesant.

Colle-forte, 200 livres pesant.

Pots de cuivre pour la colle-forte, 50.

Sonnettes et grelots, 24 paquets.

Peignes de bois, d’os et de corne, 2600.

Soufflets pour le feu, 24.

Grandes orgues d’Allemagne, a grand jeu, 4.

Serinettes, 12.

Casques de dragon, en cuivre, avec aigrettes en plumes, et
queue de cheval, 52.

Hausse-cols en cuivre poli, 102.

Casse-tétes en cuivre poli, 12.

Me¢dailles d’argent ou de bronze, a Ieffigie du roi, avec
I'inscription portant les noms des batimens et I’époque du
voyage, les unes avec des chaines de méme métal, les autres
sans chaines, 100.

Autres médailles, en argent et cuivre, portant I’effigie du roi,
600.

Boutons de cristal de couleur, montés en cuivre doré, a jour et a
brillans, 96 douzaines.

Boutons dorés, argentés, ou de cuivre poli, 720 douzaines.
Vermillon, 2000 paquets.

Plumes rouges, jaunes et blanches; panaches, aigrettes de
plumes, etc. Pour la valeur de 1100 livres.

Fleurs artificielles, pour la valeur de 300 livres.

Bijouterie fine, consistant en rangs de perles blanches,
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de couleur, rayées et opales, et & miroirs; en boucles d’oreilles
a poires, et en girandoles de diverses couleurs et de diverses
facons; en colliers, bracelets et médaillons pour pendre au cou,
de différentes formes et couleurs; en bagues de différentes
facons, et lunettes d’approche montées en bois, en cuivre, et en
requin; pour la valeur de 5000 livres.

Quincaillerie et bijouterie commune, consistant en lanternes
magiques, flacons de cristal unis, a facettes, dorés et de
couleur; clous dorés, loupes, verres multiplians, sifflets d’os et
de bois; étuis d’os, gravés, a jour, a dentelle et unis; d’autres en
carton peint et verni; coeurs et bagues a pierres, croix de
chevalier, boucles d’oreilles, jetons, etc. Pour la valeur de 900
livres.

Fausses dorures, consistant en galons, réseaux, dentelles, points
d’Espagne; brandebourgs, etc. En or, en argent, et en paillons
de couleur, en faux, pour la valeur de 2800 livres.

Gazes d’or et d’argent, mélées de lames de couleur, en faux,
pour la valeur de 700 livres.

Rubans de soie, de différentes couleurs, 1200 aunes.

étoffes de soie a fleurs, damas, lampas, etc. Par coupons, 312
aunes.

Calmande, en diverses rayures et diverses couleurs, 100 aunes.
Mouchoirs de soie de couleur, 200.

Mouchoirs de fil de couleur, 500.



p245

Draps communs, cadis, tricots, et molletons de différentes
couleurs, 1200 aunes.

Drap écarlate, 100 aunes.

¢carlate des gobelins, 25 aunes.

Franges rouges, 200 aunes.

Habits d’écarlate, 12.

Serge rouge, blanche, bleue, 50 aunes.

Couvertures de laine, 50.

Toile rayée, blanche et bleue, 150 aunes.

Indiennes, de différens dessins, a grandes fleurs, en coupons,
850 aunes.

Mousseline, en coupons, 100 aunes.

Toile blanche, en coupons, 500 aunes.

Rubans de fil rouge, 72 picces.

Fil de différentes couleurs, 1200 écheveaux.

Papier-tontisse, de différentes couleurs, a grands dessins, 80
rouleaux de neuf aunes chacun.

Papier a fleurs, 80 mains.

Assortiment de graines de jardinage, dans les différentes
especes (en outre de ’envoi fait par le sieur Thouin, premier
jardinier du jardin royal des plantes), pour la valeur d’environ
400 livres.

La totalité¢ des marchandises embarquées, pour les présens et
pour les échanges, se monte a 58365 livres; et I’envoi
particulier du sieur Thouin, en graines, en arbres, arbustes, et
en plantes, a 2330 livres.

La totalité des instrumens d’astronomie, de navigation,
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de physique, etc. Et des livres achetés en France, se monte a
17034 livres. 1l en a été tiré d’Angleterre, pour environ 6000
livres. Il a été, en outre, embarqué un approvisionnement
considérable d’essence de spruce, de malt de biere, et d’autres
préservatifs contre le scorbut. Les munitions de ce genre, et
d’autres objets destinés a conserver la santé des équipages,
peuvent étre évalués a 30000 livres. L’extraordinaire total de
cette campagne, en y comprenant la plus-value des vivres,
résultant de leur qualité supérieure, et de I’addition des
herbages préparés et donnés en augmentation de ration,
n’excédera pas 150000 livres. (on n’y comprend pas le
traitement des savans et artistes embarqués pour I’expédition).

ETAT SOMMAIRE T 1

des instrumens d’astronomie, de navigation, de physique, de
chimie, et autres, pour l’'usage des savans et artistes employés
dans le voyage des découvertes.

astronomie et navigation.

Trois quarts-de-cercle astronomiques.

Un instrument de passage.
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Trois horloges astronomiques, et deux compteurs.

Plusieurs lunettes astronomiques, lunettes de nuit, et lunettes a
prisme.

Cinq horloges marines.

Une montre de poche, anglaise, ou chronometre, pour les
longitudes.

Quatre cercles de réflexion, de M De Borda, pour observer les
hauteurs et les distances des astres.

Trois sextans de réflexion, anglais, pour les mémes usages.
Quatre théodolites, ou graphomeétres, a lunette et sans lunette,
pour mesurer les angles a terre, et lever les plans.

Deux assortimens de chaines et de piquets, pour le méme
usage.

Une toise d’acier, avec son étalon, la méme qui a servi pour la
mesure du degré du méridien, au Pérou.

Divers instrumens pour mesurer la longueur du pendule.

Deux boussoles anglaises, pour observer la déclinaison de
’aiguille aimantée.

Deux boussoles d’inclinaison, prétées par le bureau des
longitudes d’Angleterre, les mémes qui ont servi pour le
dernier voyage du capitaine Cook.

Une boussole d’inclinaison, exécutée par M Le Dru.

Plusieurs autres boussoles, a différens usages, telles que
boussoles de mineurs, et autres.

Plusieurs assortimens de barreaux magnétiques, dans
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leurs boites, pour réaimanter les aiguilles, en cas de besoin.
Plusieurs horloges de sable, d’une demi-heure, et d’une demi-
minute.

Une caisse assortie de tous les outils d’horlogerie, et autres,
pour réparer les instrumens, a 'usage de I’horloger embarqué
pour I’expédition.

Plusieurs étuis de mathématiques, a I'usage des astronomes et
ingénieurs, et autres instrumens assortis pour le génie et le
dessin.

Physique et chimie.

Une machine pneumatique, a deux corps de pompe, avec tout
son équipage.

Une machine électrique, a plateau, de quinze pouces, avec tous
ses accessoires.

Un grand nombre de barometres, thermomeétres, hygromeétres,
de différentes especes, servant pour diverses expériences.

Un miroir ardent, concave, d’un pied de diamétre.

Deux microscopes universels, de I’invention du sieur
Dellebarre, avec leurs micrometres.

Un grand nombre de loupes composées, a trois et a deux
verres, et de loupes simples.

Deux machines pour mesurer la profondeur de la mer.

Une machine pour connaitre le degré de température et de
salure, a différentes profondeurs de la mer.
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Plusieurs pése-liqueurs.

Plusieurs aérometres.

Un grand ballon en toile, doublé intérieurement de papier-
joseph, de vingt-six pieds de hauteur, sur vingt-deux et demi de
diametre.

Trois ballons de papier, et trois ballons de baudruche.

Deux scaphandres.

Une balance hydrostatique, avec tous ses accessoires.

Des bougies phosphoriques.

Un eudiométre, de Volta. Un eudiométre, de Fontana.

Un appareil de chimie.

Un appareil pour les airs, de M Rouland.

Un fourneau de réverbere.

Un assortiment de cornues, de matras, creusets, et autres
ustensiles pour la chimie.

Une jatte d’argent pour les opérations chimiques.

Un assortiment complet d’acides, d’alcalis, de vinaigres, de
chaux, et autres objets nécessaires pour la composition d’un
coffre chimique.

Botanique et histoire naturelle.

Assortiment de boites pour recueillir les plantes.

Papier gris pour dessécher les plantes, 50 rames.

Neuf boites renfermant des scalpels, des pinces, des ciseaux,
etc. Pour les dissections.
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Huit filets en acier poli, et en réseaux, pour prendre les
insectes.

Assortiment d'arbustes, plantes, graines, etc. Portés au mémoire
du sieur Thouin.

Une caisse de minéralogie portative.

Dessin.

Plusieurs boites assorties en couleurs, en pinceaux, etc.

Papiers assortis de différentes especes, pour les dessins de
botanique, pour les plans, etc.

ETAT DESLIVRES T 1

Des livres de voyages, d'astronomie, de navigation, de
physique, d'histoire naturelle, et autres, remis a M De La
Pérouse, pour l'usage des officiers et savans embarqués sous
ses ordres.

voyages.

Histoire générale des voyages, par I’abbé Prévost.

Histoire des navigations aux terres Australes,

par le président De Brosses.

Collection d’Hawkesworth, et trois voyages de

Cook, en anglais et en frangais.

Découvertes des russes, par Coxe.



Voyage des russes, par Muller.

Observations du P Feuillée.

Découvertes dans les voyages de la mer du nord.
Question sur les voyages d’Arabie, par Michaelis.
Considérations géographiques et physiques sur les
nouvelles découvertes.

Découvertes des européens dans les différentes
parties du monde.

Astronomie et navigation.

Histoire de I’astronomie ancienne et moderne, par
M Bailly.

Astronomie de M De Lalande.
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Astronomie de La Caille.

Exposition du calcul astronomique.

Tables de Mayer.

Tables de logarithmes.

Atlas de Flamsteed.

Méridienne de Paris.

Figure de la terre, par Bouguer.

Traité d’optique, par le méme.

Traité de navigation, par le méme.

Traité du navire, par le méme.

Calendrier perpétuel. Métrologie de Paucton.
Dissertation sur les longitudes en mer.
Vocabulaire de marine, par M Lescallier.
Discours du neptune oriental, de M Dapres.
Tous les livres usuels pour la navigation.
Physique.

Journal de physique complet, 28 vol in-4.
Recueil de physique, de Deslandes.

Cours de physique, par Désaguliers.
Physique de Musschenbroek.

Opuscules physiques de m ’abbé Rochon.
Lettres physiques sur la terre, par M De Luc.
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électricité de M Sigaud De La Fond.

Rouland, sur les gaz.

Histoire naturelle.

Histoire naturelle, par M De Buffon.

Dictionnaire d’histoire naturelle.

Oeuvres d’histoire naturelle, de Charles Bonnet.
Sur la formation des montagnes, par M Pallas.
M¢émoire pour rassembler les curiosités d’histoire naturelle.
Tableau physico-météorologique, pour les observations a faire
dans le voyage.

Construction de thermometres.

Histoire des vents, par Bacon.

Recherches sur les modifications de I’atmosphere.
Flux et reflux de la mer, par Deslandes.
Vossius, sur les courans.

Peyssonnel, sur les courans et les coraux.
Hygrométrie, par M De Saussure.

Essai sur ’hygrométrie.

Résistance des fluides, par Bossut.

Instruction sur I’eau de mer potable, par Hales.
Ventilateur, de Hales.

Moyen de conserver la santé aux équipages.
Santé des marins, par M Pingeron.

Maladie des gens de mer, par M Poissonnier
Desperricres.

Avis pour le transport par mer, des arbres,
plantes, etc.



Traité de la végétation, par Mustel.

Lettres philosophiques sur les sels, par Bourguet.

Adanson, familles des plantes.
Klein, régne animal.

Lettre sur les animaux, par Leroi.
Ornithologie de Brisson.

Gouan, histoire des poissons.
L’art de la péche.

Conchyliologie de Dargenville.
Conchyliologie fluviatile.
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Klein, sur les oursins.

Dictionnaire de chimie.

Chimie de M De Fourcroy.
Cristallographie de M Romé De Lisle.
Essai d’une théorie sur les cristaux.

Carte minéralogique, de Guettard.

Origine des langues, par Court De Gébelin.
Encyclopédie.

Mémoires de ’académie des sciences.



