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Comprenant une a’eﬁ;:}pzion déetaillée des machines pour

approfondir les ports de. mer , principalement de celle qui
¢ft employée a Toulon. '

806. A Y ANT fait mention en plufieurs endroits de cet ou-
viage , des machines & creufer les ports de mer, 1l convieng
d’en donner connoiflance avant que de pafler aux chapitres

fuivans, dont elles faciliteront I'intelligence. Comme nous

avons choifi Dunkerque pour exemple des travaux qui fe font
dans les ports de 'Océan, de méme nous allons avoir recours
a Toulon , par rapport & ceux qui font affettés 2 la Médi-
terranée, en commengant par la machinedont on y fait ufage
pour approfondir dans la mer ; on la trouvera {i nettement
développée fur les planches indiquées ici, qu'aidé delexplica-
tion que nousen allons faire, non-feulement on jugera de fon
effet, mais on pourra méme la conftruire fans d’autres fecours
que celui du devis que nous en donnons.

807. Cette machine confifte,1° enunpontonde cinquante-
trois pieds de longueur de I'étrave a 'étambort, fur dix-huic
pieds& demi de largeur aumilieu, & quatre & demi de creux;
2% en deux roues, dont la premiere a vingt-deux pieds &
demi de diametre, & la {’econge douze feulement; 3°. en deux

_ cuillieres A, B qui creufent lefond & fe rempliffent alternati-
- yement de vale ou de fable, dTaide des roues précédentes

que des matelots font tourner tantdt d'ur fens & rancdr dun
autre oppof€ , comme on le va voir. ]

A Pefiieu de la grande roue font attachées deux chaines de
fer CE, & F paffant {ur les roues des éoffoirs ou grues , C , F;
de-laellesvont abourir aux cuillieres quelles fontmanceuvrer,
obfervant que la.chaine CE pafle deffous 'eflieu, & que lautre
FG pafle deflus, afin que quand 'une sallonge & file , autre
{e raccourcifle; ainfi alternativenzent, felon le cdcé vers lequel
la grande roue tourne pour obliger une de ces cuillieres de
monter, tandis que l'autre defcend. Ceft 4 quoi contribue
anfli la petite roue, moyennant degux cogdes ZY , SD, nom-
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mées zire-arrieres,qui font {ur foneffieu le méme effet que les
chaines fur le leur, mais d'une maniere toute ‘oppofée, comme
il eft aifé de le remarquer dans le plan 4 vue doifeau & dans
V'élévation oul'on voirquechaquecuilliereeftatrachée dun long
manche MN qui s'appuie tantdt contre le rouleau H , & tan-
tdt contre lautre I, fans pouvoir s'écarter de cbeé , parce qu'il
eft renfermédansle chaflisKL, ou ilagitde la manierefuivante.

808, Les matelots faifant tourner les deux roues enfemble
du fens oul'on voitqu'ils agiflent dansla figure, la chaine AFG
{e bande en fe roulant {ur fon effieu, tandis que le tire-arriere
DS mollic en filant de deflusle fien. Alors un mouffe placé en
R faificcerte corde & Ientortille 4 un taquet répondant au po-
teau qu'il embrafle, afin d'empécher quela cuilliere, au lieu de
mordre fur le fond, ne faffe qu'y glifferen ferenverfant: 4 quoi
s'oppofeauflilepatronQ, direttear de la machine, qui tienten
main unecorde OHP nommée carguiere, attachée au manche
NM; de-la elle paffe {ur le rouleauH, au-deflousduquel ce pa-
tron l'entortille aun taquetP pour la laiffer filer peua peuenla
tirant alui, afin d'obliger la cuilliere A de s’enfoncer, 4 mefure
qu'en labourant elle i_ge remplit par I'altion que la grande roue
continue de luidonner ; de fon coté le moufle R lachelacorde
qu'il tient, afin delaiffercheminer la cuilliere, dont le manche
fe redrefle infenfiblement jufqua la verticale , aprés quot il
‘tombe {ur 'autrerouleaul. Aufli-totle patronliche la carguiere
quil tenoit & pafle en T pour y attendre que la cuilliere A aic
pris la ficuation ou fe trouve repréfentée aGtuellement autre
B, afin d’en ouvrir la porte, ce qu'il fait enprenant en main la

gajfe X, pour lever avec le croc le/oguez qui la tenoit fermée; .

alors les matieres rombent dans unbateau nommé bizze ou [a-
loppe, que l'on a fait pafler deflous ; enfuite il referme certe
porte, en la pouflantavec lapointe de la gaffe. Cette opé-ation
faire , les matelots qui écoient placés enT paflent en'V, pour
faire tourner les roues d'un fens oppofé au précédent; ce qui
ne peut arriver que la chaine FGne s'allonge pour laiffer def-
cendre la cuilliere qu'on a vuidée, & que la corde DS ne Pac-
tire a fo1 2 mefure qu'elle file fur {on effieu ; au contraire 'au-
tre ZY fe-déroule randis que la chaine CE fe raccourcir , afin
d'obliger la cuilliere B de prendre la fituation ouparoit la pre-
miere A ; ainfi elle fe remplit & fon tour par une manceuvre
toute femblable a la précédente : ce que 'une & l'autre fone

alternativement, en fuivant les deux MOUVEmens Contraires
qu'on donne aux roues, : :

Expofé de
la méchinigne
dzcette mach -
ne Iorjgu’ex’."c
traval.le.
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802, Pour faire travailler cette machine, il faut qu'elle foit
mouillée fur fix amarres répondant aux bittes AB & 2 quatre
ancres difpofées comme dans la figure &, afin de lut donner
les mouvemens néceflaires en avant, en arriere, & f{ur les
cotés, quand on veur la changer de place.

D’autre part le patron roidit ou lache a propos la carguiere
avec laquelle il gouverne les cuillieres felon la réfiftance du
fond, parce que s'il la roidiffoie- trop, il feroic dangereux dans
certains cas que leffort de la grande roue ne causic la rupture
de quelques pieces ; au contraire s'il la lache Flus qu’il ne taut,
la cuilliere me s’enfonce pointaflez, & ne fait que fillonner
légérement. De méme il raccourcic ou allonge les chaines qui
foutiennent les cuillieres , fuivant les différentes profondeurs
quiacquiert le fond ; ces chaines érant affez longues, auffi-
bien que les manches des cuillieres, pour creufer jufqua 30
piedsau-deffous du niveaudel'eau.

On voit donc que par le mouvement alternarif des cuillie-
res , il {e forme deux tranchées {ur prefque route la longueur
du ponton, I'une & droite & l'autre a gauche, obfervant que
quand elles ont acquis une certaineprofondeur, on allonge les
amarres d'un coté & on les raccourcit de 'autre,afin de donner
lieu a plufieurs tranchées paralleles , qui toutes enfemble n'en
forment plus enfuite quune, parce que les cuillieres enlevent
les créres qui les féparoient; c’eft de quoi j?{ge le patron en
fondant fréquemmenc le terrein ; pour ne latffer dans le fond
aucune inegalice.

En s’y prenant dela forte, on eft parvenua creufer les deux
darces deEfoulon , de méme que le canal qui en fait la com-
munication avec la rade, & depuis lors on continue A enlever
la vafe qui fe dépofe dans le port, fans quoi il feroit bientdt
comblé, ainfi que rous ceuxde la Méditerranée: & c'eft ce qui
eft arrivé & la pluparc des anciens qui n'ont pasété entretenus.

810. Comme la cuilliere fait une des principales parties de
cetremachine, nousl'avonsdéveloppée en grand fur la planche
XXIIL, ou les fiz. 1, » & 6 la repréfentent vue dans tous
lesfens. Comme les mémes parties répondent & des lettres fem-
blables, il fera aifé d’en voir la correfpondance fans le {ecours
d’une explication trop recherchée ; on remarquera feulement
que le fond aufli-bien queles cotés font de fer, pour mieux re-
fifter & I'effort qu'ils éprouvent dans un terrein pierreux , n'y
ayant que le derriere qui foit en bois accompagné des ferrures
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néceflaires pour les lier au manche X. Au furplus on voicque la
piece du milieu IL eft fortifiée 4 fon extrémicé L d'une plaque
de fer , pour mieux mordre & frayer un fillon dans les fonds
qui ont beaucoup de confiftance. ;

A Tégard de la porte A pratiquée derriere cette cuilliere ,
elle eft {ufpendue en B comme un clapet & fe ferme 4 laide
d’un loquet:le clenche ou battantde ce loquet CD a une queue
recourbée DEF, faifant reflorc fur lextrémité C , afin que
placée dans fon mentonnet I, il ne puiffe en forrir par acci-
dent & fans faire violence au reffore qui eft logé aufli bien que
lui dans un encaftrement ménagé fur le revers de la partie
inférieure FH de Iétrier GH; ainfi cette porte refte fermée juf-
quau moment ou la cuilliere écant pleine & dans la pofition
~convenable pour étre vuidée,le patron prend la gaffe SV
( fig. 10 ) pour lever le bactant en l'accrochant par le deffous
vers le bout C, & l'attired lui dés qu'il eft forti du mentonnec];
alors le battanc fe repofe fur I'appui qu’on luia ménagé contre
aftion de fon propre poids & celle du reffort. Auflicht que la
cuilliere eft vuicfée » le méme patron poufle , comme nous I'a-
vons déja dit , la porte avec la pointe T de la gaffe , force le
battant de monter fur le mentonnet& de tomber dans le cran
qui le retient. Quant 2 la capacité de cette cuilliere,, on en jus
gera par fes dimenfions que I'on trouvera moyennant Péchelle:
nous dirons feulement qu'écant pleine elle contient environ
douze pieds cubes de matiere.

811. L'équipage de cette machine fe réduic & un patron 4
qui I'on donne 30 fous par jour; 3 trois matelors pour faire tour-
ner la grande roue, fervant aufli aux autres manceuvres lor{-
quon change le ponton de place , lefquels gagnent chacun 16
fous par jour ; & deux mouffes pour mouvoir la petite roue ,
qui gagnent chacun 8 fous par jour;enfin A quatre matelots em-
ployésa conduire & & décharger les deux bateaux plats ou fa-
loppes, qui gagnent chacun 20 fous par jour. Ainfifelon cetce
eftimation , conforme au paiement qut {e faifoit & Toulon en
1750,0onvoitquel’équipage d'unede ces machines armées colice
journellement 81iv. 14 {5 mais nous fuppofons qu'il cofite 9 liv.

Chaque faloppe contient les trois quarts d’une toife cube de
matiere , qui eft la charge réglée par une marque exprimée a
Favant & a l'arriere; fur quoiil efta obferver que par lemarché
paflé A Toulonen 1750 avec un entrepreneur pour le curement
du port, on lui payoir 48 fous pour chaque charge d'une fa-

Pr. X XTI,
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loppe dans un fond qnelconque, en lui fournifTant les machi-
nes agréées, moyennant qu'il les entredine & les rendicdans le
méme etat qu'il les avoit regues : lorfqu’elles travailloient endes
endroits dont le fond étoit de faffre, qui eft un compofé de
cailloux maftiqués avec une argile durcie , 'entrepreneur ne
fuivoit plus le marché déterminé par barelets , mais il éroit
payé a la journée fur le pied de 9 liv. Alors il agiffoir {ous
les yeux de I'infpe&eur du creufement des darces, qui veilloit
au bon emplot Su tems.

812, Quand cette machine travaille dansun fond de vafe ou
de terre fous fix 4 fcprpieds de profondeur d'eau, elle enleve
dans une journée d’éPté » la charge de 11 & 12 faloppes , & de
8 en hiver; fila profondeur de 'eau elt de douze a quinze pieds,
elle n'enlevera que la charge de 8 a 9 faloppes dans une jour-
née d'été, & de fix feulement en hiver. Enfin {i la profondeur
de l'eau éroit depuis vingt-cinq jufqu’a trente pieds, le travail
de cette machine fe réduira a la charge de 6 ou 7 faloppes
en été, & de 4 ou § pour une journée d’hiver.

On peut déduire des expériences précédentes, que pendant
les fix mois de la belle faifon, chaque machine pourra enlever
en unjour, a la profondeur de fix a fept pieds {ous I'eau , neuf
toifes cubes de matiere , qui reviendront 4 20 fols chacune ;
qu'a la profondeur de douze 4 quinze pieds elle en déblayera
fix,quireviendront & trente {ols chacune ; & qu'ala profondeur
de vingt-cinq A trente pieds, le déblai n’ira tout au plus qu’a
cinq toifes cubes , revenant chacune aux environs de 36 {ols.

813. 1l faur convenir qu'indépendamment du bon ufage de
certe machine pour curer les ports, on peut encore s'en {ervir
trés - utilement & avec beaucoup d’économie dans un grand
nombred’autres cas,{oit pourcreuferdes fondemens, ouun canal
de navigation , ou des tranchées de defléchement dans un pays
couverr d’'eau & rout-a-faic impraricable, tels que font certains
marals ; puifque moyennant un prix fort modique pour la toife
cube, on fera des déblais a une profondeur ou 'on ne parvien-
droit jamais par tout autre moyen.Cependantcommela dépenfe
quexige {a conftruétion doit entret en confidération felon I'im-
portance de 'ouvrage & de fon aftivité , d'ot doit dépendre
le nombre de pateilles machines travaillant enfemble, on faura
quien 1745 il en-a écé fair pour le compte du roi dans Varfe-
nal de Toulon, qui ont cotité chacune environ 10000
livres 5 y compris Igs deux bittes ou faloppes deftinées au

wanfport
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tranfport dudéblai; c’eft de quoil'on jugera parle décail fuivant,
que nous tenons de M. Miller de Montville, ingénieur de
grande régutation en chef 4 Toulon, & qui nous fommes re-
devables de ceque nous rapporrons de cette place dans les cha-
pitres {uivans ; mais avant que d’en venir 1d, voici le nom des
principales pieces comprifes dans le plan inférieur du ponton
repréfenté par la fig. 5 de la planche XXII, afin de les recon-
noitre lbifque nous en ferons mention.

814. A. Vegre fous la quille.

B. Vegres. '

o A![onges affemblées 3 demi-bois avec les varangues F.
D. Bauguiere.

E. Courbdrons parintervalle pour lier les varangues aux allon-
ges G.

F. Varangues.

G. Bordages.

1. Courbes horifontales & verticales.
- K. Allonges deT'avant & de l'arriere,

S. Entailles dans la varangue pour recevoir le pied des iz-
zes AB. ; '

T.Mortaifes dans les vegres pour recevoir le pied de diverfes
épontilles pour foutenirles barreaux du pont, par le moyen des
{aztes qui font fur la longueur de la machine.

Devis d’une des dernieres machines conftruites dans Parfenal
de Toulon pour creufer le port.

pr.cub.  po. cub.
La guille aura 5o piedsde long, fur

10 & 6 pouces de grofleur. ¢ i Xo
Les varangues,an nombre de trente,
auront 14 4 16 pieds de longueur,
{ur 7 pouces en quarré. . -l163 4
es genoux , ou courbdtons ., au nom-
bre de foixante, aurontde4 4 5 pieds
de longs fur §poucesen quarré, . 52 I
es premiergs allonges , au nombre
de {oixante, auront § 4 6 pieds de
long, fur 5 pouces en quarré. ¢ 6l g
Les bordages du fond, au nombre

de dix-huit cours, chaque cours de
Partie I1. Tome 11,

Noms & die,
menfions  des
pitces de charw
pente qui en—
trent dans la
compofition de
cetre machine |
@vec un étac de
Ja dépenfe,
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Pi. cubspo. cub. lig.cub,
5@ pieds, auront 11 pieds de largeur ,
& crois pouces d'épaiffeur. . 106 3
Les vegres, au nombre de cing &
fix cours, chaque cours de 54 pieds,
auront 9 pouces de largeur & 3 pou-
ces d'épaiffeur. . » 160 9
Les bordages de dehors, au nom-
brede 8 cours, chacun de 54 pieds, a
tribord & autant 2 babord , auront 11
pouces de largeur & 2 d’épaifleur. . 164
Les bordages de bois de pin pour
border le pont, au nombre de dix-huit
cours, de 54 pieds de longueur cha-
cun,auront 104 11 pouces de largeur,
& 1 pouces d'épaifleur. . 148 6
Les montars pour appuyer les deux
roues, au nombre de quatorze, au-
ront 10 pieds de longueur fur 8 i ¢
pouces en quarre. . ;
Les pieces de longis ou Zffes, qui
doivent écre entaillés dans les mon-
tans , auront de longueur enfemble
108 pieds, 10 pouces de largeur, fur
7 d’épaifleur. :
Bots des bizes de 48 pieds de lon-
gueur, fur 10 & 10 pouces. .3 4
Courbdtons d’étrave & d’érambor
de 14 pieds delongueur, fur 8 pouces :
de groffeur, i 6 2 8
_ éuatre courbes des angles, de 24
pieds de Iorfueur, fur 6 & 8 pouces, 8
Courbes des bittes , de 14 pieds de
longueur, {ur6 poucesdegroffeur, 6
Courbes desporeaux fous la liffe dap-
pui, de 66 pieds de longueur, fur 6
pouces de groffeur. 3
Pour les deux grues, de 10 pieds de
lonzueur, fur 18 & 18 pouces. R
Pout les deux effieux , de 45 pieds
delongueur, furz2 & 12 pouces, . 45

70
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' Pi.cub.po. cub.lig. cub.
Trayerfes appuyant furles Zz{fes des
poteaux & celles qui dportént en de-
hors de la machine, de 108 pieds de
longueur, fur 6 & 7 pouces. SR <l
Pour Z(fes d’appui & taquets {im-
ples de 70 pieds de longueur , fur 3
& 4 pouces. ;
Pour les principaux rayons de Ja
grande roue & le pourcour des deux,
de 27 pieds de longueur, fur 3 & 4
pouces. ;7 Yng 2
Les petites traverfes & les marches
dans les roues, enfemble 702 pieds
de longueur, fur deux & 3 pouces. . 29 3
Les trente barreaux, enfemble de
540 pieds de longueur, fur 1o & 3
pouces. ‘
Doublage en bordages -de bois de
pin au bas & tout aurour de la ma-
chine, trois cours defdits bordages
jufqu’ la flotaifon , enfemble de 432
pieds de longueur, fur 11 & 2 pouces. 66

TOT AL de laquantité des bois qui
entrent dans la machine.......... wbimssitiduss cE5TEe A8

Ces bois n’étant point de méme qualité ni du méme prix,
les voici {éparés dans trois états différens , avec ce qu'ils fouf-
frent de déchet en les employant.

Erat de la deépenfe pourla confiriclion d’une machine & creufer,
en ufage au port de Toulon.

Bois de chéne du pays.

Pi. cub. pou. cub.
Quille. s LABDI TR
Varangues. o ] 4
Courbarons o L8 T
Allonges. . * 62 6
Montans, ¢. 70

X i
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: P, cub. po. cub. lig. cud,

Liffes. ! Sk 6 _
Bittes. - ¥ S 3on e 4
Courbes, o586 8 B
Grues & couflinets. . FORBHEL
Traverfes. 7. 35 36 6
Liffes d’appui. 3 o (o

TOT AL dubois-de chéne du pays. 618 10 8

NI ST SO R e § AR

Comme fur ces bois on compte ordinairement un_
tiers de décher pour le travailler dans les proportions
néceflaires,ilfaut compter fur oo pieds cubes, qui coil-
tent 2 livres 1o fols chacun, rendu dans I'arfenal de
Toulon, ce qui fait la fomme de deux mille livres, ci 2000 L

Chéne de Bourg’ogne en c’vordage.
Pi. cub, po. cub.

Les bordages du fond. & 2 15206 3
Vegres. 3Ry 6
Bordages du dehors. . 264

Préceintes. B db 8
Roues. A% 128 2
Traverfes & marches des roues. . 19 3
Barreaux. T 6

" TOTAL du chéne de Bourgogne. . 742 7

~Que Yon paffepour 75¢ pieds cubes, ces bois fouf-
frant peu de déchet en les employant, lefquels 4 3
liv. 10 f. le pied cube , cofitent de I'arfenal la fomme

puwex nopile fix cens vinge-cing livres, ci. +a6ag L
Bois de pin du pays.
- Pi. cub. po. cub.
Pour le doublage. . 66
Pour bordage du fond. . L e
TE 8 i T o R il § )

{ ma

Le déchet pouvant étre évalué 3 %, on pafle cet
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arricle 4 250 pieds cubes, qui coltent 22 fols cha-
cun, & montent 2 la fomme de deux cens {oixante-
quinze livies, @ o v v o NN W 0L L ars lin

Goudron , bra: & calfatage. liv. [ol. der.

Neuf quintaux de braigrasd 10 liv, lequintal. . 90
Trois quintaux & demi de foufre 4 13 liv. 10

fols...............47-5
Vingr-cing liv. de fuif 4 50 liv. le quintal. . . 12 10
Deux barrils de goudron d r2 liv. . . . . . 24
Quatre rames de papier compris entre le dou-

blage & le francbord, 4 6 liv. 10 fols la rame. . . 16
Quatre mille clous de maugeres 3 2 liv. 5 fols

lemillier..............9
Cing quintaux d’étoupes 4 12 liv. le quintal. . 6o
Un quintal & demi de bourre entre le doublage

& le francbord, 3 19liv. 8 fols le quintal, 29 2
Cent foixante-fix journées de calfat, de 20 & 30
fols par jour. 207

Cent vingt pieds couransde chaines pefant douze
quintaux, poidsde marc, 3 36 liv. le quintal. . . 432
Trente quintaux de clous, chevilles ou deriers ”
3 24 liv. le quintal. gl A PSRN
Quatre ancres. pour mouiller la machine , pefant
vingt-quatre quintaux, i §o liv. le quintal . . .1100
Matéraux pour le manche des cuillieres, On fe
fert, pour mefurer les mars & matéraux, du palme,
{orte de mefure qui a treize lignes. -
Un matereau pour cuilliere de machines 3 creu-
fer, a environ onze palmes de diametre pris & 6
pieds du gros bout; cleft la facon de les mesurer
dans I'arfenal de la marine. '
Si on fe fert de fapin du pays , une piece pareille
colite 46 liv. 10 fols. :
- Si elle eft de bois du nord , 87 livres, ce qui fait
pour les deux manches SR R
Facon de la machine fuivant le devis . . . . 8 50
Douze mille trentre-quatre pieds courans de
Iciage, a 3 livres 6 fols § deniers.le cenr. . . . 401 2 %
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Deux bittes ou faloppes avec leurs avirons Zv. fols den,
& pelles pour jetter la vafe, eftimées 250 livres
GOYe. | .. o R e MRl R T e

Pour armer la machine.

Une vette, corde de trois pouces de tour ,

premier brin, pefant une livre trois quares la

brafle, poids de marc, & 39 liv. le quintal, le

tout faifant 314 32 brafles de longueur , & pe-

fant cinquantestrois livres. . . . . . . 20 1} 4
Une vette de fix pouces de tour , premier

brin, pour carguiere, de 10 braffes de lon-

gueur, pefant fixlivres un quare la braffe, donne

oixante-trois livres, d 39 liv. le quineal. . . 24 1¢ 4
Quatre pieces de liban pour amarrer, 3 12

livees chagper .y 7 b ad 4 Sanariin © ul
Ce font des cordages d’herbage qu'on em-

ploie pour épargner les cordes de chanvre.

Chaque piecede libana foixante dquatre-vingts

brafles d[f’: longueur, & fept pouces de tour.
Unefonde piquetée, une gafte & fon map-

che pour ouvrir & fermer les cuillieres. . | 1 1y
Vi martegn’ o 0 v o conile, o8 i X
RO e SRS S PG S 3
Deux coupes dmaine 2.+ w50 s 12

TOTAL de la dépenfe faite en 1745 pour
conftruire une machine a creufer avec fes deusx
bittes ou faloppes, enfemble .. . . ., . . 10099 4 2

LA T S T T e T 1
Quoique la lecture de ce détail foit un peu ennuyeufe, j’ai
cru cependant ne pouvoir me difpenfer de le rapporter, pour
fervir d’exemple & ceux quivoudronttravailler avec exactitude.
815. Entre plufieurs machines que l'on voir 4 Breft pour
creufer le port, il s'en trouve une toute femblable 4 la précé-
dente, mais d'un effer fore au-deflus, parce qu’elle eft plus
grande & cerrains égards, & que I'équipage en eft plus ‘confi-
dérable, comme on en va juger. =
Son ponton eft decinquante pieds de-longueur & de vingt-
quatre de larguer au milieu,, fur 8 de creux; fa grande roue'a
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vinge-huit pieds de diametre & dix de largeur, parce qu'il faue
feize hommes pour la faire mouvoir. Les parties de fon effien
auxquelles aboutiffent les chaines répondantes aux cuillieres,
fontfaites en manierede tambour,ayant cing pieds de diamerre,
de méme que lesroues des boffoirs: quand a la petite roue qui
faicagirlestire-atrieres,{on diametre eft de douze pieds furtrois
de largeur, & elle ne peutétre mue que par quatre hommes.

Les cuillieres, qui pe(gnt chacune mille {eptcents liv. ont leur
bafe faite en portion de cercle, dont le rayon eft de deux pieds
quatre pouces a I'entrée , & de deux pieds feulement vers le
fond 4 I'endroic de la porte: elles contiennent chacune cin-
quante-quatre pieds cubes de vafe, pefant environquatre-vinge-
trots livres le pied ; le manche de ces cuillieres eft de foixante-
cinq pieds de longueur , & d’une grofleur proportionnée.

Quand cette machine agit rondement furun fond de vafe on
de fable 4 laprofondeur de douze quinze pieds d'eau, chaque
cuilliere fe remplit & fe vuide huit ?ois en une heure, par con-
féquent les deux enfemble enlevent dans ce tems-14 {eize cuil-
lerées de matiere de §4 piedscubes: ce qui revient d huir cents
foixante-quatre pieds, ou quatre toifes cubes, quieft un effer
aufli grand qu'on peut le defirer.

On remarquera que pour faire ufage de certe machine, il
faur quelletravaille fur la profondeur aumoins de o piedsd’eau;
alors partant de-la, 'on peut creufer jufqu’a cinquante pieds
au-deflous de fa furface. .

816. On fe fere encore dans le méme port, ainfi qu'd Mear-
feille, d’une autre machine pour creufer, que on nomme 4
tenaille , dont le méchanifme eft tout-a-fair différencde celuide
la précédente,, mais beaucoup plus compofé; c’eft pourquoi je
ne me fuis point mis en peine de la décrire,, m’ayant paru que
toutce qu'il yad’habiles gens dans la marine donnoientla pré-
férence 4 la précédente, A caufe de fa grande fimplicité.

Comme jai fuffifamment dérailléla machine dont on fe fere
aToulon, il ne fera pas difficile de la rendre capable d’autant
d'effer que celle de Breft, en lui donnantlesmémes proportions ,
lorfqu’on voudra creufer & une profondeur plus grande que
trente pieds, comme de quarante & cinquante; ainfi je-ne
m’y arréte pasdavantage, non plusqu’a quelques autres qui en-
levent la vafe avecdes {ceaux aflemblés en maniere de chape-
let, tels qu'on en voit en Hollande, parce qu'elles ne font pas
dunaufli bon ufage que celle 4 laquelle je me fuis fixé,

Autve  me=
chne celires
ala méms fin
qus les pré.é-
dentes y RN
dott la mécha=
mique cff diffé-

rente,
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